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SZALKAI TAMARA'®

Az 1912-es rakosmezei repiilonap

Air show in Rakosmezo in 1912. Conquering the skies has always fascinated mankind. At
the beginning of the 20th century, a flying fever swept over the world, and experiments
began in every country. This was also the case in Hungary. Hangars were erected at the
Rékosmez6 airfield and experiments began, with varying degrees of success. The aim of
this study is to present the 1912 air show, which was the first of its kind in Hungary and
established the tradition of air shows.
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Bevezetés

A repiildnapok a kezdetekt6l fogva egészen napjainkig kiemelkedd eseménynek szamita-
nak. Akér a kecskeméti reptéren tartott bemutatdt nézziik, akar a szegedi repiilonapot, a
tomeg mindig hatalmas. Nagyon sokan latogatnak el Budapestre is megnézni az augusztus
20-an tartott repiilébemutatot. Ez azonban nem uj keletii, az elsé augusztus 20-ai rendez-
vény 1912-ben keriilt megrendezésre Rakosmez6n. A munkam soran ezen elfeledett és
keveset targyalt eseményt kivanom bemutatni.

A (motoros) repiilés mar a Wright fivérek 1903-as felszallasa ota lehetséges volt. A re-
plilési 1az valdsaggal trra lett a kalandra vagyokon. Ahogyan a technika fejlodott, szinte
minden orszagban megkezdddtek a probalkozasok, a kisérletek, s ebb6l nem maradt ki az
Osztrak—Magyar Monarchia sem. Csakhogy ekkoriban a magyarorszagi repiilést inkabb a
toretlen lelkesedés jellemezte, semmint a siker. A pilotak helyzete nem volt valami fényes,
ugyanis nem kaptak semmilyen tdmogatast a korményzattdl.! A magyarorszagi repiilés
kezd6 1épését az jelentette, hogy 1909. oktdber 17-én Louis Blériot (1872—1936), a repiilés
uttoréje? — Bécset megelézve — bemutatot tartott Budapesten. Az érdekl8dés az ujdonsag-
nak szamit6 repiilés irant hatalmas volt, koriilbeliil 200 000 ember nézte végig.® , Kiilfoldi
uralkoddk, koronas fOk latogatasa is ritkdn idéz el akkora izgalmat a févaros minden réte-
gében, mint amindt Blériotnak, a levegd diadalmas hésének megjelenése okozott” — lelken-
dezett az egyik 0jsag* Nehezen taldlhat6 olyan sajtdorganum, amely ne szamolt volna be az

D Doktoranda, Szegedi Tudoményegyetem Bolcsészet- és Tarsadalomtudoményi Kar, Torténelemtu-
domanyi Doktori Iskola (szalkai.tamara@szte.hu).

! Csanadi — Nagyvaradi — Winkler 1974, 19.

2 () repiilte at elészor a La Manche csatornat 1909. julius 25-én.

3 T6th 2018, 111-112.

4 Magyarorszdg, 1909.10.17. 16. évf.,, 17. szam, 11.
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eseményrdl. Ez oriasi 16kést adott a magyar aviatikanak. A kezdeti lendiiletet kihasznalva
megrendezték az elsé nemzetkozi repiildversenyt hazdnkban, amely 1910-ben zajlott le és
tiz napon keresztiil tartott.> Azonban a lelkesedés és a pénz hamar kifogyott a magyar avia-
tikabol, igy hat a Rdkosmezon berendezett repiil6tér kitartd pilotai tartottak életben a ma-
gyar repiilést. A pilétak mindentiiket felaldoztak szenvedélyiikért és azért, hogy a magyar
repiilés népszertivé valjon. Ez persze korlatozott keretek kozott zajlott.® A fejlédést rend-
szerint a kényszer hozta el a kiillonb6zd orszagokban, igy az Osztrak—Magyar Monarchian
beliil is. A repiilégépek igazi, komoly fejlodését az els6 vilaghaboru kozeledése és a hadial-
lapot bedllta okozta.’

Rékosmezd olyan teriiletnek szamitott, ahol ki tudtak alakitani repiilSteret, majd az
1910-es év volt az, amikor igazan megkezd6dott ott az élet, felhuztak az elsé hangarokat és
megkezdddott a munka. A Monarchia teriiletén még Bécsujhelyen volt repiil6tér, ahol in-
kabb katonai jellegfi volt a pilotak képzése.® A korabeli repiildgépek szerkezetiikben egy-
szeriiek voltak, am éppen ebbdl adddott az, hogy nehéz és veszélyes volt repiilni veliik.
Komolyan ki kellett valogatni azt, aki alkalmas volt a repiilésre. Hazankban eldszor Dr.
Kutassy Agoston® szerzett pilotaigazolvanyt, 6t kovette a tobbi pilota. Azonban timogatas
nélkiill nehéz volt fejleszteni a repiiléteret, hiszen még 1914-ben is kiilfoldrdl érkeztek a
reptilégépmotorok hazankba. Sokan emiatt fel is adtak a repiilést, azonban akik kitartottak,
igyekeztek mindenféle eszkozt megragadni ahhoz, hogy el6rébb jussanak.'® A magyar
repiilés torténetének megirdsara szamos probalkozas tortént, ahogyan arra is, hogy megirjak
a rakosmezei pilotak torténetét. Ezek tobbsége azonban megkérddjelezhetd mindségi,
amennyiben pedig mindségében és hivatkozasaiban is megfeleld, akkor pedig az 1970—
1980—1990-es években késziiltek, ideoldgiailag befolyasoltak, sziikséges a frissités. A ta-
nulmany terjedelmi korlatai miatt a kérdés részletes targyalasara nincs lehetoség.

A magyar repiilés akkori helyzetét jol érzékelteti egy 1912-es cikk, amely a Pesti Hir-
lapban jelent meg. A lap Kvasz Andras aviatikus'' szavait idézi: ,,Repiilés egy oldal sza-
lonnaért.” A magyar aviatikusoknak vallalniuk kellett vidéki bemutatokat is annak érdeké-
ben, hogy fedezni tudjak a repiiléssel jaro koltségeket. A pilotak egységesen megallapodtak
abban, hogy nem fognak vidéki repiilést vallalni, csak akkor, ha az 2000 korona feletti
keresetet biztosit. Csupan két pilota akadt, aki vallalt fellépést ezen Gsszeg alatt is. A cikk
kitér arra, hogy valosziniileg a pilotak tobbségének nem volt kedvére a vidéki repiilés.'?
Kvasz Andras azonban rengeteg vidéki bemutatot tartott: ,,Eleget éltem varjipecsenyén,'3

5 Csanadi-Nagyvaradi-Winkler 1974, 37.

6 Csanadi-Nagyvaradi-Winkler 1974, 21-34.

7 Csanadi-Nagyvaradi-Winkler 1974, 56.

8 Katonai célokra 1914 el8tt nem nagyon alkalmazték a repiildgépeket, 6vatosan tesztelték az 0j tipu-
su eszkozoket.

9 Dr. Kutassy Agoston (1879—1932) a rdkosmezei repiilStér elsé ,lakoja”, a magyar aviatika elsd
pilotaja. 1911-ben a sikertelen kisérletek €s a repiilés kilatastalan helyzete miatt felhagyott e tevé-
kenységével.

10°.Szab6 1991, 20-22.

1 Kvasz Andras (1883-1974) volt az a pilota, aki a legtobbet tette a repiilés népszerlisitéséért a vidéki
bemutatoival.

12 Pesti Hirlap, 1912. 07. 17. 34 évf., 168. szam, 7.

13 Akkoriban elterjedt egy szobeszéd Kvasz Andrasrol, miszerint annyira szegény, hogy a reptér
koriili varjakat fogyasztja.



Az 1912-es rakosmezei repiilénap 229

itt az ideje, hogy keressek valamit. Nem kell nekem kartell, beérem én akarmind csekély-
séggel, ha kell egyoldal szalonnaért is repiilok a svaboknak Becskereken. Akiknek nem
tetszik, tegyenek rola, el6zzenek meg. Eleget koplaltam és szenvedtem, élni is akarok egy
keveset...”!* Ez a nyilatkozat azonban erés tulzasnak tiinik, hiszen az emlitett két pilota
sem vallalt repiilést 1500—-1800 korona alatt.

Az 1912. évi repiilonap

Az eddigi kutatdsaim alapjan a repiildnaprol leginkdbb sajtoforrasok allnak rendelkezésiink-
re, konkrét visszaemlékezésre vagy korabeli leirdsra egyelére még nem bukkantam. Ezek
felkutatdsa még varat magara, amennyiben egyaltalan fellelhet6 ilyen jellegti forras. Ebben
a fejezetben igyekszem a sajtd és néhany levéltari forras segitségével bemutatni az esemé-
nyeket. Az atnézett sajtdbanyag tobbsége budapesti napilap, de eléfordul néhany vidéki
Ujsag is. Hivatalos szaklapja az aviatikdnak csak 1913-t6l létezett,'’ igy azt még nem lehet
felhasznalni.

A legnagyobb sajtovisszhangot kapott események egyértelmiien a repiilénapok voltak.
A sajté mindenr6l beszamolt az elsé magyar repiildversennyel kapcsolatban. Azért is volt
kiilonds esemény ez, mert a magyar aviatikusok anyagi tamogatas hijan alig tudtak felmu-
tatni barmit is, igy amikor valami érdekesség tortént, arrdl azonnal beszdmoltak. Mivel a
légi bemutatd az els6 kizardlagosan magyar repiilonapnak szamitott, igy azt még inkabb
mérfoldkonek tekintették.

Az eldkésziiletektdl kezdve a repiilonap végéig minden egyes momentum komoly hirér-
tékkel birt. Az egyik ilyennek a repiilénap elmaradéasardl szolé hir bizonyult, ugyanis a
replil6tér eléggé siralmas allapotban volt. A hiradasok szerint az aviatikusoknak nem jutott
elegend§ idejiik felkésziilni a versenyre. Ezen hirekre a Magyar Aero Club'® akkori titkara,
Pivny Béla!” reagalt, aki jelezte, hogy a repiilénapot mindenféleképpen meg fogjak rendez-
ni.'® A masik nagy visszhangot kivaltd sajtohir az esemény eldtt egy repiilégép motorjara
vonatkozott, miszerint az aviatikusok Vas Géza és fia cégénél rendeltek meg egy kiilfoldi
Argus markaju motort, a minisztérium azonban a sziikséges hataridéig nem fizette ki a
teljes arat, a cég pedig ebbdl az okbdl kifolydlag a motort visszatartotta. Az aviatikusok igy
kénytelenek voltak azt erdszakkal elvenni.'® Mivel irtak réla a lapok, ezért mindez igen
komoly reklamnak szamitott.

Bar a korban még nem voltak annyira jellemzok a szabalyozasok és az ovintézkedések,
itt azonban beszamoltak a kiilonféle kozigazgatasi eljarasokrol. Fontos kérdésnek szamitott,
hogy milyen eljarasok sziikségesek abban az esetben, ha a néz6kozonség olyan teriiletre
téved, amely el volt zarva. Ilyen esetben a pilotak nem szallhattak fel, amig nem keriilt

14 Pesti Hirlap, 1912. 07. 17. 34 évf., 168. szam, 7.

15 4 Magyar Aero Szévetség Hivatalos Lapja, 1913. 09. 01. 1 évf., 8. szam. A lap 1914-t8] dero
cimen futott tovabb, az Gjsag szakmai feldolgozdsa még varat magara.

16° A Magyar Aero Club 1902-ben alakult, ekkor még 1éggdmbokkel foglalkozott, 1912-t81 pedig
Magyar Aero Szovetségnek hivtak. O allitotta ki a pilotaigazolvanyokat, nemzetkézi 1égi szabéalyoza-
sokat vezetett be, majd 1948-ban sziint meg.

17 Pivny Béla 1912-ben a Magyar Aero Szdvetség elndke volt, életérdl, palyafutdsarol tobb informé-
cio egyeldre nem all rendelkezésemre.

18 Pesti Hirlap, 1912. 08. 15. 34. évf., 193. szam, 21.

19 Té6th, 2018, 115.; Pesti Hirlap, 1912. 09. 12. 34. évf., 216. szam, 25.
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mindenki biztonsagba. A masik fontos szabaly az volt, hogy a nézék felett nem repiilhet-
tek.? Sajtohirek szerint a nézék biztonsagara és a repiilénap rendjére koriilbeliil 260 lovas
és gyalogos renddr iigyelt.?! Mivel a repiilés veszélyes sportnak szamitott, ebbdl kifolyolag
gondoskodtak arrdl is, hogy megfeleld szamu orvos és mentd legyen ott az eseményen.
Ennek megfelelden a rakosmezei repiildtéren dsszesen négy orvos €s tiz mentd volt jelen. A
biztonsagi eldirasokat a helyszinen plakatokon is hirdették. A gondos el6késziileteknek héla
a repiilénap zavartalanul folyt le, néhany személy ajult csak el a tomegben, kiilondsebb
incidens vagy sériilés nem tortént.?

A Pesti Hirlap cikke az esemény elott fejtegette a repiilénap voltaképpeni kettds céljat:
az egyik a repiilés népszerlsitése, a masik pedig egyértelmiien az anyagi javak. A népszeri-
sités érdekében valasztottak ki a napot is, hiszen Szent Istvan napjan sokan keresték fel a
fovarost. Nagy tOmegre szamitottak, ezért is volt fontos, hogy akik vidéken vallaltak akkor
szereplést, mégis a fovarosban maradjanak. Ezen feliil a pilotak azt is megbeszélték, hogy a
repiilénap teljes bevételét szétosztjak maguk kozott, amit mindenkinek az aviatikai tevé-
kenységére vonatkozdan kell majd hasznositania.?®

A repiilonapra nemcsak a pilotak, hanem a varos vezetése is felkésziilt. Nagyjabol szaz-
ezer fos tomegre késziltek, igy muszaj volt a varost is felkésziteni a sokasagra. A sajto
elokésziiletekrdl szol6 beszamolojabol is latszik, hogy milyen komoly folyamat volt a fel-
késziilés egy ekkora eseményre. Jegyeket szinte minden trafikban és kavéhazban tudtak
vasarolni az érdeklédok, s6t még a verseny napjan is lehetett kapni jegyeket, mivel arra
szamitottak, hogy augusztus 20-an sokan utaznak Budapestre. A jegyarak kapcsan figye-
lembe vették a vidéki kozonséget is, fél, valamint egykoronas aron lehetett jegyhez jutni.?*
Egyedi jelzésekkel kiilonboztették meg a pilotakat és a gépeket. A helyszinen tablakkal
jelezték, hogy merre kell a k6zonségnek menni, tartdzkodni. A sajtd azt is részletesen meg-
irta, hogy pontosan hogyan lehet eljutni a repiilétérre, melyik villamost kell majd igénybe
venni.?> Mindemellett az jsdgok beszdmoltak az ugynevezett ,ingyenes kozonségrol” is:
tobben nem vasaroltak jegyet, csak kihasznalva azt, hogy a gépek a magasban repiilnek,
ingyenesen nézték meg a bemutatot.

A sajto bemutatta a résztvevéket is. Erdekesség, hogy bar elészor nem alakult ki teljes
egyetértés, végiil azonban meghivtadk Mercep horvat konstruktért?’ és az 6 pilotajat, Novak
Karolyt, ezen felill meghivtak még Steinschneider Lilly aviatikust, aki a Monarchia elsé ndi
pilétaja volt. Ez még inkabb névelte a repiilénap iranti érdekl6dést.”® A Budapesti Hirlap
felsorolta a pilotak neveit: ,,Székely Mihaly,?”” Prodam Guido6,>® Horvath Jozsef, Dobos

20 Budapesti Hirlap, 1912. 08. 17. 32. évf., 194. szam, 11.

21 Pécsi Napld, 1912.08.22. 21. évf., 187. szam, 5.

2 Az Ujsag, 1912. 08. 22. 10. évf., 198. szam, 9-10.

23 Pesti Hirlap, 1912. 08. 16. 34. évf., 194. szam, 12.

24 Budapesti Hirlap, 1912. 08. 22. 32. évf., 197. szam, 10.

25 Pesti Hirlap, 1912. 08. 20. 34. évf., 197 szam, 11.

26 Az Ujsag, 1912. 08. 22. 10. évf., 198. szam, 10.

27 Gépek tervezésével, szerkesztésével foglalkozo szakember.

28 Pesti Napld, 1912. 08. 18. 63. évf., 195. szam, 19.

29 Székely Mihaly (1885-1959) mérndk, pilota, & vitt a magyarok koziil elészor utast magéval.
30 Prodam Guidé (1882-1948) gydgyszerészbdl lett aviatikus, gépével elrepiilt Budapestrdl az Adriai-
tengerig.
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Jozsef, Kvasz Andras, Hinar Gyula, Groh Andras, Lanyi Antal,3' Takacs Sandor, Takacs
Béla, Steinschneider Lili*? és a zdgrabi Novak Karoly vesznek részt a versenyen.”** Dobos
Jozsef neve valdszintlileg ebben a felsorolasban hibasan szerepel, ugyanis a rakosmezei
aviatikusok kozott egy bizonyos Dobos Istvan szerzett hirnevet. Dobos Jozsef nevil sze-
mélyt kutatdsaim sordn nem talaltam a korai aviatikdban. Az elirt nevet alatdmasztja az is,
hogy mas Ujsagok felsorolasdban Dobos Istvanként szerepel.’* A Budapesti Hirlap cikke
szerint a résztvevok névsora: ,,1. Prodam Guidé Horvath-gépen. 2. Lanyi Antal Lancz-
biplanon. 3. Dobos Istvan Svachulay- és Zsemle-monoplanon. 4. Takacs Sandor Kolbanyi-
gépen. 5. Kolbanyi Géza Kolbanyi-gépen. 6. Takacs Béla Takacs-gépen. 7. Kvasz Andras
Kvasz-monoplanon. 8. Groh Andras Groh-gépen és 9. Horvath Létay-monoplanon.”®® Va-
16szintileg ez nem a pontos lista, mivel arra jutottam, hogy a meglévé forrasok segitségével
nem lehet teljesen pontos képet felrajzolni a repiilénapon részt vett pildtakrol. Az sem tisz-
tazott a sajtéforrasokban, hogy pilotakrol vagy esetleg konstruktérokrél van-e szo. A repii-
16naprol Gsszeségében az Gjsagok tobbsége beszamolt, hosszu cikkek sziilettek az esemé-
nyekrodl. A tovabbiakban azokrol a pilotakrol esik majd szd, akikrdl a lapok is beszamoltak.

A repiiléverseny nem feltétlentil volt nevezhetd klasszikus értelemben vett versenynek,
hiszen a pilotak nem kiizdottek meg pénzosszegekért vagy egyéb nyereményekért, inkabb
csak egyszerli repiiléseket mutattak be a kdzonség szamara. Nem versenyeztek egymassal
kiilonbozd probatételeken. A ,,versenyt” hivatalosan délutdn 4 o6rara hirdették meg.’® Az
elézetes szazezer f6s joslasok nem voltak pontosak, koriilbeliil 50-60 ezer {6 kozott lehetett
a néz6k szdma.’” Vannak olyan sajtoforrasok is, amelyek azt 4llitjak, hogy valoban szazezer
ember vett részt, ez azonban tlzasnak tlinik. A forrasok nem tisztdzzak azt, hogy ez a szam
a jegyek eladasabdl jott ki, és csak azok vannak benne, akik megvasaroltak a tiketteket,
vagy pedig azok is, akik ingyen nézték a miisort.

Az Ujsag igazan részletesen beszamolt az eseményekrdl. Annak ellenére, hogy a ma-
gyar tepiilés csekély eredményeket tudott felmutatni,® a munka mégis tdretlen maradt.
Ennek eredménye volt a repiilénap, amelyet az Ujsag azért tartott sikernek, mert ilyen ha-
nyatott koriilmények kozott is képesek voltak a megrendezésére. Ezen lapbol tudhatjuk meg
a pontos adatokat a feliigyeldk és orvosok szamardl. Az emberek egy része mar déltdl
kezdve elindult a repiildtérre, de a leginkabb 2 ora tijban indult meg igazan a nép. A forra-
sok tobbsége arrol szdmol be, hogy végelathatatlan embertomeg volt, rengeteg kocsi és
automobil igyekezett ki a helyszinre, a villamosok tdmve voltak. A kozonség az elokésziile-
tet is szivesen nézte, koriilalltak a gépeket és a szereloket, végignézték a felkésziilési fo-
lyamatot. A reptérre kilatogatott dr. Barczy Istvan polgarmester, de szamos mas el6keldség
is. Ebbdl lathato, hogy a tarsadalom minden szegletét érdekelte a repiilés. Hidba hirdették

31 Lanyi Antal (1886—-1926) katona, 6 repiilte 4t el8szor a Balatont.

32 Steinschneider Lilly nevét tobbféle modon is frtak.

3 Budapesti Hirlap, 1912. 08. 20. 32. évf., 196. szam, 11.

3 Budapesti Hirlap, 1912. 08. 10. 32. évf., 188 szam, 10.

35 Budapesti Hirlap, 1912. 08. 15. 32 évf., 192 szam, 8.

36 Népszava, 1912. 08. 20. 40. évf., 197. szam, 7.

37 Pesti Hirlap, 1912.08. 22. 34. évf., 198. szam, 7.

8 Az Ujsag, 1912. 08. 22. 10. évf., 198. szam, 9-10.

3 Az els6, mar emlitett eredmények kozé tartozik, hogy Székely Mihaly Bécsbdl Budapestre repiilt,
Léanyi Antal atrepiilte a Balatont, Prodam Guido6 pedig Budapestrél Horvatorszagba repiilt.
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ki, hogy 4 ora tajban fog kezdddni, a verseny kezdetét el kellett halasztani, mert az iddjaras
nem kedvezett a pilotaknak, nagyon erds sz¢l fujt. Ennek ellenére azért felszalltak. Kvasz
Andras volt az els6, Zsélyi-tipus repiilégépen*’ szallt fel, azonban ez nem volt a legsikere-
sebb probalkozés, hamar landolnia kellett. Koriilbeliil negyed 6 felé érzékelték, hogy a szél
alabbhagyott, igy biztonsagosabban a levegdbe emelkedhettek a pilotak. Prodam Guidé volt
a kovetkez0; a sajtd egyontetiien Ugy nyilatkozott a repiilésérdl, hogy az szép, latvanyos
volt. Kvasz Andras ujra nekiveselkedett, azonban ismét nem tudott komoly repiilést bemu-
tatni, majd Prodam is probalkozott ijra, azonban motorhiba miatt landolnia kellett.*!

A nap sikere egyértelmtien Novak Karoly repiilése volt. A horvat szarmazasu pildta re-
mek produkciét mutatott be a kdzdnségnek, ami valahol dicsdségnek szamitott, néhany
sajtoorganum mégis szégyennek konyvelte el, hiszen a horvat Novak , lerepiilte” a magyar
aviatikusokat, mintegy megaldzva ket a kozonség eldtt.*?

A repiilés korai éveiben a sajtohirek alapjan a balesetek mindig kiemelked6 eseménynek
szamitottak. Nem volt ez masként a repiilénapon tortént balesettel sem. A legtobb esetben
az alcimek kozott szerepelt ,,Székely Mihaly balesete”. Székely Mihaly mérndk és pildta
tudniillik balesetet szenvedett az Az Ujsdg elnevezésii repiilogépével. A Székelyrdl sz6lo
hirek tobbsége megemliti, hogy repiilés elott menyasszonyaval varta az alkalmas id6t a
felszallasra. A felszallast kovetden allitdlag zavaro kozelségbe keriilt néhany akacfa, s ezért
kovetkezett be a baleset.*’ Le kellett szallnia, azonban a tdmeg miatt egy krumplifoldon
kellett landolnia, az egyenetlen talaj miatt pedig a gép orra allt. Az ijedtség hatalmas volt, a
tomeg pedig izgatott lett, az orvosok a helyszinre siettek, de szerencsére a panik nem ural-
kodott el a todmegen.* A repiilégép a leirtak alapjan enyhébben sériilt a legcsavaron és a
szarnyon, de komolyabb kar nem keletkezett. Allitolag Székely beverte a fejét, azonban a
vastag, bor pilotasapka megvédte az iitést6l. A pildta kimaszott a repiilégépbdl és intett a
tomegnek, hogy nincs semmi gond, majd a zokogd menyasszonyahoz sietett, hogy meg-
nyugtassa.*’ Olyan rémhireket is lehetett olvasni, hogy Székely kiesett, kizuhant a repiil-
bél, de ez nem volt igaz.*® Ezt kdvetéen Kvasz Andras, Dobos Istvan, Prodam Guid6 és
Lanyi Antal hadnagy is felszallt, am ezeket a probalkozasokat sem lehetett a sikerek kozott
elkonyvelni. Ami nagy szenzécionak szamitott még, az az volt, hogy Takacs Sandor?’ fel-
szallt a Kolbanyi Géza*® altal tervezett gépen, ebbe szerelték be azt a bizonyos lopott Ar-

40 7sélyi Aladar konstruktSr gépe. Zsélyi (1883-1914) a magyar aviatika kiemelkedd személyisége,
talalmanyaival fejlesztette a repiilést, maga is repiilt. 1914. aprilis 15-én repiilogépével balesetet
szenvedett, nyilt torése lett és két héttel kés6bb tetanuszmérgezésben elhunyt.

4 4z Ujsag, 1912. 08. 22. 10. évf,, 198. szam, 9-10.

42 Pesti Hirlap, 1912.08. 22. 34. évf., 198. szam, 7.

4 Az Ujsag, 1912. 08. 22. 10. évf., 198. szam, 9-10.

4 Pesti Hirlap, 1912.08. 22. 34. évf., 198. szam, 8.

4 Az Ujsag, 1912. 08. 22. 10. évf., 198. szam, 9-10.

46 Pesti Naplo, 1912. 08. 22. 63. évf., 197 szam, 4.

47 Takécs Sandor (1886-1912) pilota. 1912. oktdber 13-an felszallt gépével, amelyen elszakadtak a
szarnyakat tartd acélsodronyok, Takacs pedig lezuhant és haldlra zizta magat. Temetési menete a
repiildtér egyik hangarjabol indult, koriilbeliil 30 ezer ember kisérte utols6 utjara. Ezzel a tragédiaval
0 lett a repiilés els6é magyar vértanuja.

48 Kolbanyi Géza (1863—1936) neves konstruktdr, a Rakosi repiilétér egyik uttdrdje.
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gus-motort, azonban ebben az esetben is inkabb a rablott motor hirneve volt a Iényeg, nem
pedig a pildta sikeres repiilése.*

A sajto altal leginkabb emlegetett sztarja a repiilénapnak Steinschneider Lilly volt, aki,
mint mar emlitettem, a Monarchia elsé ndi pilotaja volt, miutdn 1912. augusztus 15-én
sikeresen megszerezte a 4-es szamu pilotaigazolvanyat,® amelyet a Magyar Aero Club
allitott ki szamara magyar nyelven.>!

Steinschneider elsé nyilvanos szereplésére a magyar kozonség elott 1912. augusztus 20-
an keriilt sor, a Szent Istvan-napi repiiléversenyen. Mar augusztus 10-én felroppentek a
Steinschneider nevezésérdl sz6lo hirek, am akkor még csak arrdl volt sz6, hogy talan ne-
vezni fog.>? Néhany nappal késébb viszont az Gjsagok arrél szamoltak be, hogy hosszas vita
utan, de végiil meghivtak a repiiléversenyre.>® A vita targya az volt, meghivjanak-e olyan
személyeket, akik nem kozvetleniil a rakosmezei repiil6tér pilotai, mikdzben a néz6kdzon-
ség reménykedett abban, hogy ez az esemény &sszekovacsolja majd a Monarchia orszagai-
nak aviatikusait.>* Steinschneider visszaigazolta, hogy jon, a sajté felkapta a hirt, és minden
Ujsagban errl lehetett olvasni.>> A lapok tobbsége igy szamolt be Steinschneider érkezésé-
rol és meghivasardl, hogy ennek a propaganda, a figyelemfelkeltés és a hirverés a célja,
hiszen mindenki kivancsi volt a pilotanére. Ebbdl az sziirhetd le, hogy személye inkabb
érdekességnek szamitott, s nem a repiilési képességei alapjan itélték meg.>® Lilly maér eldtte
valo nap megérkezett, és a fogadasara az aviatikusok kivonultak az allomésra.’” A repiil6-
verseny Steinschneider szamara nem hozta meg a varva vart sikert, mivel nem érkezett meg
idében a repiilégépe.’® A nagy attrakcié elmaradt, az elsé magyar pilétan nem szallt fel.
Ennek ellenére igy is nagy iidvrivalgas fogadta a pildtadresszbe 61tozott holgyet.> A repii-
16napot kdvetéen ugyanakkor, ahol Steinschneider Lilly neve megjelent, inkabb a kritikus
hangok erésodtek fel. A Budapesti Hirlap cikkében is inkabb az 6t ért kritikak kaptak na-
gyobb szerepet. Megirtak, hogy Lilly inkabb az osztrak aviatikanak csapott hirverést, min-
dig csak az osztrak pilotdkat dicsérte és rajuk volt igazan biiszke. Megjelent egy olyan
kétes cikk is, amelyben Steinschneider a magyar pilotakat dicsérte, errél azonban kidertilt,
hogy nem is a kisasszony irta. A sajtd szerint ez inkabb bizonyos reklamfogas lehetett a
magyar aviatikusok részérdl, akik nem akartak ezaltal rossz hirnévre szert tenni, és szeret-
ték volna megvédeni a kollégandjiiket.®' Ezen feliil azt is nehezményezték vele kapcsolat-
ban, hogy egy osztrak Etrich-géppel szeretett volna felszallni a magyar repiiléversenyen.
Az Ujsdg cimii lap komoly, egyoldalas cikket irt, amelyben kemény szavakkal biralta a
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kisasszonyt. Részletesen beszamolt a tomeg egyre tiirelmetlenebb magatartasarol, és hogy
Steinschneider idegesen jart-kelt, majd végiil kozolte a tomeggel, hogy nem jott meg a
repiilégépe. Ebben a cikkben azt is kifejtették, mi lehetett az oka annak, hogy a gép nem
érkezett meg. Méltattak ugyan Steinschneider repiilétudéasat, és hogy nagyon sokaig tartott
a képzése, mert nem tudott repiilni: mire a tarsai mar fent az eget réttak, 6 még csak gurult.
Kiemelik, hogy Lillynek inkabb csak az a fontos, hogy mikor latogat ki egy-két four a repii-
16térre, azonban a repiilésrdl soha nem esik sz6. A pildtavizsgajat is komoly kritikaval
illették, miszerint elétte nem tudott felmutatni semmit sem, az oktatdja pedig allitdlag rette-
gett, ha Steinschneider szallt fel. Azt is nehezményezte a cikk ir6ja, hogy a budapesti lapok
és a nép ennyit foglalkozik vele. Allitasa szerint Steinschneider tudta, hogy nem fog meg-
jonni a gépe, azonban mégis eljott, és eljatszotta, hogy készen all a repiilésre. A cikkben
kijelentették, hogy Steinschneider csak art a magyar aviatikanak.® A repiilébemutaté utdn
sziiletett cikkeken érzédik a csalodott hangnem, am a fenti allitdsokra nincs semmilyen
bizonyiték. Az tény, hogy Steinschneider Lilly sokara tette le a pilotavizsgat, ez azonban
annak tulajdonithatd, hogy mivel nd volt, s ezért mashogyan bantak vele.

A repiildnap alapvetden eredményesnek mondhatd két szempontbodl is. A népszerliség
kapcsan egyértelmiien kijelenthetd, hogy a kdzonség érdeklédott a repiilés irant. Mivel
sokan keresték fel ekkor a repteret, igy a népszeriisitésre vonatkozé cél sikeres volt. Emel-
lett kijelenthetd, hogy anyagilag is sikeresen zarult a nap a pilétdk szdmara. A forrasok
eltérnek, azonban koriilbeliil 16 ezer korona folyt be a jegyarakbdl. Ennek egy részét egy
kozos alapba tették és szétosztottak azon pildtak kozott, akik nem tudtak felszallni valami-
lyen okbol. A t6bbi részét (koriilbeliil 80%) pedig azok kdzott osztottak fel, akik repiiltek a
jeles napon.® Steinschneider Lilly, mivel nem tudott felszallni, elesett a pénznyereménytél.
Felmertilt, hogy valamilyen ajandékkal karpotoljak 6t, azonban az nem egyértelmii, hogy
valoban megkapta-e.% A Pécsi Naplé kemény kritikaval illette az eseményeket, hiszen a
pilotak voltaképpen nem tudtak érdemi repiilést bemutatni, ellenben a horvat Novak Ka-
rollyal. Jogosnak tartjadk és megjegyzik, hogy a tomeg feldl is érkeztek negativ hangok,
egyenesen arrol beszéltek, hogy a tomeg csalddottan hagyta el a repiildteret.% Azonban volt
olyan Ujsag is, amely pozitivan értékelte a pilotak teljesitményét, és pozitivan tekintett a
jovobe, a torténteket mint tanulasi lehet6séget ragadta meg.%” Az elsé magyar repiilénap
eseményei tehat keserédes modon teltek.

Osszegzés

Az tény és valo, hogy a repiilénap nem mondhatd egyértelmiien sikernek, ennek ellenére
megkezdte a nagy repiilébemutatok sorat. Az 1912-es alkalom mindent6! fiiggetleniil meg-
hatarozo eseménye lett a magyar aviatikanak. Az latszik, hogy nagyon komoly érdekl6dés
kisérte a repiilést mar a kezdetekt6l. Amennyiben megnézziik az 1913-as Szent Istvan-napi
versenyt, lathatd, hogy a pilotak sokat tanultak az el6zé évi eseményekbdl. Az 1913-as
verseny mar komoly mérkdzés volt, ahol ténylegesen kiirt versenyszdmokban tudtdk a
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pilétak dsszemérni tudasukat.®® Eredményeket hirdettek és még jutalom is jart a gySztesek-
nek. Egyértelmtien sokkal szinvonalasabbra sikeriilt a bemutatd, mint az 1912-es. A fejlo-
dés tehat megindult a rakosmezei repiilés szempontjabol. A repiilésnek kiilon szaklapja
jelent meg, amely rendszeresen beszdmolt a reptér eseményeir6l. Az Aeroban hivatalos
miszaki leirasokat kozoltek, és maguk a pilotak is beszamoltak a repiilési tapasztalataikrol.
1914-ben mar nem tudtdk megtartani a repiilénapot, hiszen kitort az els6¢ vilaghaboru,
amely véget vetett a polgari repiilésnek és a repiildbemutatoknak. Rakosmez6 hangarjai
elcsendesedtek.

Bibliografia

Sajtoforrasok

Az Ujsag, 1912.
Budapesti Hirlap, 1912.
Dunantul, 1912.

Friss ujsag, 1912.
Magyarorszag, 1909.
Népszava, 1912.

Pesti Hirlap, 1912.
Pesti Naplo, 1912.
Pécsi Naplo, 1912.

Szakirodalom

Csanadi — Nagyvaradi — Winkler 1974 = Csanadi N. — Nagyvaradi S. — Winkler L.: 4 ma-
gyar repiilés torténete. Budapest.

Rév 1971 = Rév Pal: Az elsé magyar pilotand. Elet és tudomdany (1971.01.15.), 26 (3):
103-105.

To6th 1918 = Téth B.: Repiilonapok szerepe Magyarorszagon. A repiilés kezdetétél a maso-
dik vilaghaboruig. Kozlekedés- és Technikatorténeti Szemle, 2018: 105—134.

%8 Magassagi, idétartam (egy repiilés alkalmaval), idétartam (5sszesitett repiilés), gyorsasagi, leszalla-
si, leggyorsabb nyolcas.



