Kornyezetvedelemi neveles
a foldrajztanitasban

Gyor varos légszennyezo forrasai

SZILAGYI GYORGY

A kérnyezetvédelem elsédleges célja az ember egeszsegenek es fennmaradasa-
nak biztositdsa a megfeleld életkorulmények kialakitasa, védelme, illetve a kor-
nyezetfejlesztése révén. Fontos része aterméeszet- s tajvedelem. A mesterséges
kornyezet (pl. teleplilés) védelmével is foglalkozik: célja elsosorban a kornyezeti
artalmak (hulladék, zaj, kdaros sugarzasok, por, légszennyezé gazok stb.) kikiszo-
bélése, mdsodsorban a kornyezetszennyezédesek megszuntetése. Feladata a
természeti kincsekkel (viz, levegd, energiaforrasok) valo ésszerd gazdalkodas. E
tanulmdny elsédleges célja, hogy bemutassa, milyen lehetéségeket kinal a
foldrajz tantargy a kozépiskolaban a kérnyezetvédelem minél hatékonyabb és
szakszerubb oktatasara.

Foldrajz — 6kologia — termeszetvedelem

Az oktatas-nevelés feladata, hogy felkészitsen a problemak felismereésere, megolda-
sara, hogy olyan szemléletet alakitson ki eés olyan tudast nyujtson, amelyik az emberi
tevékenység minden szférajaban lehetévé teszi az ember es kérnyezete harmonikus fej-
lesztésének érvényesitését, az ember jobb, tartalmasabb életét, mialtal egy olyan tarsa-
dalmi gondolkodas és viselkedésmaod kialakitasa és kialakulasa valik lehetségessé, mely
megvedheti lakéhelylnket, a Foldet.

A foldrajzoktatas sok lehetoséget kinal a fent emlitett kornyezetvédelmi problémak be-
mutatasara, elemzé vizsgalatara. Tanulmanyomban a kérnyezetvédelmi tényezdk kozUl
elsddlegesen egy lenyeges kérdéssel, a kozlekedés legszennyezd hatasaval foglalko-
zom. Vizsgalatomat eqy muemlékekben nagyon gazdag ipari kézpont és fontos tranzit-
varos, Gyor példajan mutatom be.

A tovabbiakban szeretnék roviden a foldrajz, az okolégia és kornyezetvédelem disz-
ciplinainak hasonlésagara, de ugyanakkor egymasrautaltsagara ravilagitani.

A harom tudomanyag kozul kétségtelenul a foldrajz, a geografia a legrégibb, hiszen
megalapozoi 6kori gorog természettudésok voltak.

A mai értelemben vett foldrajztudomany kibontakozasa és fejlddése kora kivaloé gon-
dolkoddjanak és természettudésanak Humboldtnak (1858) a nevéhez flizédik. O volt, aki
elsokent hirdette, hogy Foldink sajatos természettorvények szerint alakult organikus élet-
egyseg, tehat a Foldon ,minden 6sszefugg mindennel”, a foldi jelenségek okozati kap-
csolatban és elvalaszthatatlan kdlcsonhatasban alinak egymassal. Az altala képviselt
gondolkodasmad alapjan allithatjuk tehat ma is, hogy: a foldrajz a kornyezetinkre, illetve
a Fold egész felszinére vonatkozé tudomanyos ismeretek rendszere, melynek két aga
van: a termeszeti es a gazdasagi (tarsadalmi) foldrajz.

Az okologia mint tudomany a modern geografiaval egy torténelmi korszakban, a XIX.
szazad masodik felében jott |étre és Haeckel (1869) nevéhez flizédik, aki els6ként hasz-
nalta ezt a kifejezést az éI6 szervezetek és élettelen kornyezetik kozotti kolcsonkapcso-
latok vizsgalataval foglalkozo biolégiai tudomanyagra.
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Napjainkban okoldgian a kérnyezetben mukodo és az éldlények csoportjaira hato let-
fontossagu kényszerfeltételekkel és ezek torvényszeriségeivel foglalkozé tudomany el-
nevezeését ertjuk. Az 6kologia (kornyezettan) az élélények és kornyezetik kozotti kdleson-
hatasrendszert elemzé tudomanyag. Okologiai szempontbdl a kérnyezet tehat a termé-
szet anyag- es energiaforgalmi rendszereinek azon térbelileg és funkcionalisan kérulha-
tarolhato része, amely az él6 objektum életfolyamataira hat, azt kozvetienul vagy kozvet-
ve, pozitivan vagy negativan befolyasolja.

A kornyezetvedelem a harom vizsgalt diszciplina k6zott a legfiatalabb; e kifejezés tu-
datos hasznalata szazadunk kozepén terjedt el vilagszerte. Az ENSZ Kérnyezetvédelmi
Vilagértekezletén, 1972-ben Stockholmban 113 allam képviseldi tobb okmanyt fogadtak
el, amelyek azota is a kornyezetvédelem alapdokumentumai az egész vilagon.

Kornyezetvedelmen azt a tarsadalmi tevekenyseget ertjuk, mely az embert korulvevo
rendszerek (geoszférak, okoszisztémak) jelenlegi allapotanak megdrzésére, s a kedve-
z6tlen tendenciak megelézeéseére, illetve korrigalasara torekszik. Ezeket a feladatokat —
a tarsadalmi igenyek kielégitese celjabol — az ipari és mezogazdasagi termelés novele-
sével, illetve az életszinvonal emelésével 6sszhangban kell megoldani.

Ehhez természetesen figyelembe kell venni az el6zéekben vazolt féldrajzi és okoldgiai
torvényszeruségeket. Ezér kell a foldrajzot és az 6kologiat a kornyezetvédelem alaptu-
domanyanak tekinteni.

Kérnyezetvéedemi nevelés foldrajzoran

A kornyezetvédelmi nevelesre kitiné lehetoseget biztosit a gimnaziumi elsé évfolya-
mos tankonyv (Dr. Sarfalvi Bela — Dr. Toth Aurél munkaja, az atdolgozott valtozatot Dr.
Nemerkenyi Antal — Dr. Sarfalvi Béla készitette). A helyes szemlélet kialakitasara elso-
sorban A foldrajzi kornyezet abrazolasa cimu fejezet nyujt lehetdségek a szaktanaroknak
a kulonboz6 példak bemutatasaval és elemzésével.

A tankonyvben tobbek kozott az alabbi megallapitasok talalhatok:

A munkat végzo ember megjelenése o6ta a természet és a tarsadalom egymassal
gyakran ellentétben, de egyutt alakitja a Fold arculatat. Kélcsonhatasuknak a féldrajzi
kornyezet aterméke. A foldrajzi kdrnyezet nem azonos a termeészeti kornyezettel. Nagyon
fontosnak tartom, hogy magyarazzuk a kulonbséget! A foldrajzi kornyezet tobbet jelent,
mint atermeészeti. Atermeészeti kornyezet a tarsadalomtol fuUggetlenul |letez6 adottsagokat
képviseli, a foldrajzi kornyezet viszont az ember altal atalakitott természetet, az emberi
munka bennunket korllvevo alkotasait is magaba foglalja. Ahogy iddrdél idére valtoz-
nak a tarsadalomnak a temeészettel szemben tamasztott igényei, ugy modosul allan-
doan a foldrajzi kornyezet is. Az embernek a természettel szemben tamasztott igényei
fejlodésének hosszu szakaszaban csak az éghajlatra, vizre, talajra, a termeszetes
novénytakarora és allatvilagra korlatozodtak. Késébb a konnyen elérheté és meg-
munkalhaté fémeket is hasznalni kezdte. A XIX. és a XX. szazadban pedig mar a fold-
felszin alatt rejt6z6 energiahordozok, a kulonféle ipari nyersanyagok is bevonultak
a tarsadalom anyagi életébe.”

A tananyag feldolgozasa soran minden fejezetben (kereg foldrajza, viz foldrajza, leg-
kor foldrajza, a vilag tarsadalmi és népességi arculata) lehetéséglnk van arra, hogy a
legujabb ismereteket alkalmazva a kornyezetvédelem keérdéseivel is foglalkozzunk.

Az atalakitott természet cimu alfejezet kitlind lehetéséget biztosit az emberi fejlédés
kilonb6z6 szakaszaiban tortént természetalakitas attekintésére. Az ember azzal, hogy
megismeri és alkalmazza a természet torvényeit egyre jobban at is alakitja atermészetet.
Példaul: arado folyok megfékezése gatakkal, szaraz terlletek mivelhetéve tétele onto-
zéssel, Uj novények nemesitése, gyengén termo talajok javitasa, erdok telepitése, ba-
nyak nyitasa, utak épitése, erdok irtasa stb.

A munkaba a tanuldkat is bevonhatjuk, sét otthoni és konyvtari feladatokkal 0sztonoz-
hetjuk 6ket a természetalakitasrdl sz616 cikkek felkutatasara, kisebb dolgozatok megira-
sara, a szakirodalom tanulmanyozasara. Megemlithetjuk nekik az 1968-ban A. Peccel
altal alapitott Romai Klub nemzetkozi tudésgardajanak a kornyezetvédelem gondjainak
megoldasara készitett jelentését is. A Romai Klub tudésai a kérnyezetvédelemmel kap-
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csolatos jelentésikben felhivtak az emberiség figyelmét arra, hogy a kornyezet szeny-
nyezése mar olyan méreteket oltott, hogy védelme az egyik legfontosabb és legsurgetobb
feladatta valt. A vizek fert6zése, a és levegd szennyezettsége, a novénytakaro karosita-
sa, az erdék rohamléptéki irtasa, az ipar kornyezetszennyezo tevékenyseége veszelyez-
teti az emberiséget. A koérnyezetvédelem mindannyiunk érdeke!

Bevezetémben tudatosan széltam ilyen részletességgel a helyes kdrnyezetszemlélet
kialakitasanak szerepérdl.

Feltétlentl fontosnak tartom a foldrajzképzés szinvonalanak, megbecsulésenek eme-
lését nemcsak a kozépiskolaban, hanem az oktatas minden teruletén.

A kozlekedés légszennyezd hatasanak bemutatasa.

Tanulmanyom tovabbi részében megkisérlem a tankényv térzsanyagahoz kapcsolod-
va egy helyi példa részletes elemzésével bemutatni a kornyezetvédelem szerepet.

A méasodik osztalyos gimnaziumi foldrajztankényv (Dr. Probédld Ferenc munkaja) Koz-
lekedésiink és idegenforgalmunk cim( fejezetében a 226. oldalon a kévetkezé fontos
megallapitas taldlhatd: ,Hazank személygépkocsiallomanya 1920 és 1992 kozott tobb
mint nyolcszorosara nétt és tullépte a kétmilliot.” A kozlekedés tehat a legsulyosabb leg-

szennyez veszélyforrassa lepett eld!
Tanulsagos és vizsgalédasom szempontjabdl rendkivul fontos a tankonyv ezt kovetd

apro betlvel szedett része, melyben a szerzé felhivja a figyelmet a kozlekedésbdl szar-
mazé legfontosabb légszennyezd elemek egészségkarosito hatasara. A kipufogégaz
anyagai kozul a szén-monoxid a vér oxigénszallité képesseget csokkenti, az olom pedig
az idegrendszert karositja. A nitrogén-oxidok és a szénhidrogeének vegyi atalakulasabdl
tobbféle artalmas anyag keletkezik a levegében. A dizelmotoros buszok és teherautok
fustje rakkelté vegyulleteket tartalmaz. A varosi féutvonalak mentén a levegében lévé
szennyez6 anyagok mennyisége joval meghaladja a megengedett értéket.

Gyor varosan nyugat-keleti iranyban athalado forgalom
(Szent Istvan ut) vizsgalata

Gyor varos kozlekedésének ez az egyik legfontosabb kérdése, ezért kulon kiemelten
elemeztem az M1-es utvonal gydri szakaszanak forgalmi adatait. Tanulmanyomban |é-
nyeges tényezé volt a varos kozlekedésében évek ota tulzsufolt, kritikus utvonal vizsga-
lata és a varost elkerulé — a jelenlegi tarthatatlan allapotokat megszunteté — autopalya
megépitésének kérdése. Az utdbbi hatasa messze tulmegy Gydér kdzlekedési gondjain,
gyorsitja pélaul a tranzitszallitasokat, s elésegiti az idegenforgalmat is. Az autopalya épi-
tesének munkalatai hosszas vitak utan, 1991-ben kezdédtek meg.

A Szent Istvan ut (korabban Tanacskoztarsasag utja) a torténelmi belvaros deli pere-
men, az M1-es Ut részeként keresztulhalad a varoson. Az utvonal bal oldala Budapest
iranyaba nézve beépitett, mig a jobb oldala hézagos beépitésu, a tobbségukben koézin-
tezmenyek (Kazinczy Ferenc Gimnazium, Révai Miklés Gimnazium, Varoshaza, Furdo)
koze parkok ékelddnek. A nagy forgalom altal okozott kornyezetszennyezést (por- és za-
jartalom stb.) a parkositott részek sem képesek enyhiteni. A vizsgalatot az alabbi harom
szakaszon vegeztem el az 1975-1990 kozotti idészakra:

1. a Kazinczy Ferenc Gimnazium és a Baross hid kozott;

2. a Baross hid és a Kisafold cimd napilap szerkesztoségi épulete kozott;

3. a Kisalfold szerkesztésegi épulete és a 10. sz. f6ut csomopont kozott.

A Szent Istvan ut forgalmi terhelésérdl felvett adatokat tanulmanyom végén az 5-7 sz.
abrakon is személtetem.

A vizsgalt féutvonal mindharom szakaszan magas forgalmi értékek talalhatok. A ki-
lonbseégek a vizsgalt harom szakaszon abbdl adédnak, hogy az utvonal forgalma a mel-
lekutakrol a Szent Istvan utra érkez6 forgalom fliggvényében valtozik. Az elsé vizsgalt
szakaszon alacsonyabbak az éntékek. Az Ausztria iranyabdl érkezé forgalmat az Ujlak

—_—
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utcai, tovabba a Munkacsy ut feldli és a Jokai utrdl jovo belvarosi forgalom noveli. A leg-
magasabbak a regisztralt adatok a masodik szakaszon. Ez termeészetes is, hiszen a nyu-
gati iranybdl jov6 forgalmat a Baross hidon at a 81-es és 82-es utak iranyabdl érkezé
forgalom jelentésen emeli. Ebbe a szakaszba torkollik a hid elétt az Adyvaros és Mar-
calvaros forgalma is. A harmadik szakaszon ismét alacsonyabbak az értékek, mert itt mar
csak a varost keleti iranyban elhagyd, kimend forgalom adatai jelennek meg. A forgalmi
terhelést noveld tényezd volt a varos kozlekedésében a vilagutlevél bevezetése. A hata-
rok megnyitasa utan Gyérben kritikussa valt a helyzet. Kulonosen a hétvégeken alakultak
ki a targyalt utvonalszakaszon osszefliggd gépjarmusorok, forgalmi dugdk.

A részletekre attérve elsokent a szemelygépkocsi-forgalmat vizsgaljuk meg szaka-
szonként, amely az elsé szakaszon tobb, mint kétszeresére, a masodikon masfélszere-
sére, a harmadikon kozel haromszorosara noétt az elmult 15 évben.

Az autébuszforgalom 1975-1985 k6z6tt mindendtt nétt. Ezzel szemben 1986-1990 ko-
z6tt mindharom szakaszon csokkent, amit azonban a szemelygépkocsi-forgalom minden
eddigit meghalado gyors novekedése ellensulyozott. Nem a varosi busz-tomegkozleke-
dés slrlisége, hanem az egyéb autobusz-forgalom csokkent.

A tehergépkocsi-forgalomban nagymérntékben hasonloé a helyzet, mint az autobusz-for-
galomban. 1975 és 1985 kozott aforgalomnovekedes mind a harom szakaszon latvanyos
méreteket oltott. 1986-1990 kozott viszont az elsd ket szakaszon kisebb mértékd csok-
kenés, a harmadik szakaszon pedig enyhe novekedeés tapasztalhato. A tovabbi reszle-
tezés azt mutatja, hogy a kamionforgalom az utoébbi idészakban is a teljes hosszban no-
vekedett, ami a tranzitforgalom kovetkezmeénye, pedig a Budapest iranyabol jové kami-
onok egy része mar korabban ratéra 14-es utra. A helyzet sulyossagat az utébbi években
az is mutatja, hogy a Bécs feldl jové kamionok a varos nyugati szélen épult vasuti felul-
jarén (Ujlak uti feluljaro) athaladva letérnek a Szent Istvan utrél, és vagy a varos keleti
szélén térnek vissza az M1-es vagy deli iranyban letéernek a 81-es, 82-es vagy 83-as
utakra. A Szent Istvan uttehermentesitését és az ezzel egyuttjaro kornyezetszennyezes-
csOokkentést csak az épuld, s a varost elkerulé autopalya valosithatja meg.

A motorkerékpar-forgalom a tobbi utvonalhoz hasonloan itt is csokkent, a kerék-
parforgalmat pedig a féutvonalrol ki is tiltottak.

Szent Istvan ut levegdszennyezettsegi vizsgalata

A Szent Istvan uton mért nitrogén-dioxid levegészennyezettsegi vizsgalat kiterjed a fu-
tési és nem futési félévekre 1980-1990 kozott.

Ennek adatait foglalja 6ssze az 1. tablazat.

A maximum koncentracié a nagyobb forgalom idején a megengedett hatarerték (I = 70
/ug/m3 NO2) tobbszorése mind a ftési, mind a nem fitési félévben. A maximum kon-
centracié értékei a nem fltési félévben az utobbi évek forgalomnévekedésének eredme-
nyeként 1988-1990-ben a megengedett értékek otszoroseét is meghaladtak'

Az atlag imisszio /ug/rn NOo értékei 1984-ben, 1986-ban, 1987-ben és 1990-ben a nem
flitési félévben magasabbak voltak a hatarértéknél. Ez az egész vizsgalt idészakban ka-
ros levegdszennyezettség eredménye. Az egészségre karos levegészennyezettség
csokkentése mindannyiunk érdeke.

llyen és ehhez hasonlé értékek nemcsak a bevasarlé-turizmus idején voltak a varos
féutvonalan, hanem a Nyugat-Eurépaban dolgozé torok vendégmunkasok atutazasakor
is. Az adatok részletes elemzésével azt kivantam bemutatni, hogy a varos legneuralgi-
kusabb pontjan milyen a kozlekedés levegbszennyezettségre gyakorolt hatasa. A kozuti
kozlekedés ugyanis a levegd NO2 szennyezésében {6 szerepet jatszik.

Zajartalom vizsgalata a Szent Istvan uton

A kozlekedés karos hatasaként a levegészennyezettség mellett a zajartalom emelhetd
ki. A legforgalmasabb Uuton a rendelkezésre all6, a kilonboz6 napokon felvett 24 oras
mérési adatok alapjan ezt a vizsgalatot is elvégeztem. Harom ev adatai (1989, 1990,
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fGtési
faléy

atlagos
IMISSZio
/ug/m’

maximum
koncentracio

fpjg/m®

nem fUtési
félév

atlagos
IMISSZIO
!,,Lg/rna

maximum
koncentracio
fgg/ma

1980-81. 69 186 1981. o8 116
1981-82. 44 134 1982. 62 154
1982-83. 61 110 1983. S7 102

1983-84.

65 210 1984. 99 334
1984-85. 36 262 1985, 37 144
1985-86. 62 212 1986. 202
1986-87. 63 210 1987. 224
1987-88. 69 266 1988.
1988-89. 69 399 1989. | 384
1989-90. 47 297 1990.
1990-91. 53 230 1991, 347

1. tablazat
Szent Istvan ut levegoszennyezettsegi vizsgalat adatai 1980-1991
A megengedett eves imisszio hatarertek | = 70 ig/m3 NO2
Forrds: ANTSZ (Allami Népegészségtigyi és Tisztiorvosi Szolgalat),
illetve elddje, a Kojal adatai.

1991) alltak rendelkezésemre. Lényeges, hogy a forgalmi adatok ismeretében ezt volt a
legkritikusabb idészak (2., 3., 4. tablazatok), az 1989-ben hét, 1990-1991-ben pedig 1-1
alkalommal felvett mérési adatok atlagértékei az egészséget meg nem karositoé hatarer-
tékeknél minden esetben magasabbak voltak.

A hatarerték nappal: 65 dBA
éjjel: 55 dBA

Ehhez képest a mén zajertekek mind nappal, mind éjszaka magasabbak. Kulonosen
zavaro a lakossagra, hogy az atduborgé kamionok kovetkeztében a zajartalom éjszakan-
ként is meghaladta a hatarertéket. 1989-ben 10, 1990-ben 16, 1991-ben 17 dBA-val. Ez
a forgalom folyamatossagat és nagysagat bizonyitja.

Gyor levegominoségenek vizsgalata

A leveglé mindségéenek javitasa a nagyvarosokban egyre jobban el6térbe kerlld és
megoldasra varo feladat. A varos teruletén tobb szennyezGdés adatait mérték, ezekbdl
a ket legfontosabbat az NO2 és SO éntékeit elemzem. Az 1. dbrdn bemutatom Gydr le-
vegomintaveteli helyeit.

Gyaor éghajlati adatai a mersekelt éghajlati ovre jellemzéek. Az uralkodd szélirany nyu-
gat-eszaknyugati. Az év 70-75%-aban fuj a szél, a legjellemzdébb szélsebesség 10-15
m/sec kozott van. Az égbolt evi atlagban 55-60%-ban felhds, a napfénytartalma 1900 —
2000 6ra évente. Az évi kozéphomérséklet 10,3°C, a lehullott csapadék 6sszmennyisége
atlagosan 514 mm/év. A fenti rovid ismertetést azért tartom fontosnak, mert a mindenkori
meteorologiai viszonyoknak jelentés szerepuk van a levegdébe kibocsatott szennyezé-
anyagok terjedésében, higulasaban, a légkorbdl valé kitulepedésében vagy kimoséda-
saban. Gyérben a folyok elonyos adottsagot biztositanak, a vasutvonal és a kbzutak vi-
szont karos hatast gyakorolnak a suriin beépitett varosrészek levegéjének minéségére.
A varoskozpont a belvaros teruletén excentrikus elhelyezkedésd, a lakéépuletek elosz-
lasa rendkivul kedvezétlen, nagyon magas a laksirlség, a zoldteriletek és a parkolasi
lehetésegek viszont szikosek. A nagyluzemek telepitése kedvezd, mivel az uralkodé
nyugat-északnyugati szél kovetkeztében levegdszennyezé hatast a varoskozpont felé al-
talaban nem gyakorolnak. A varos egész teruletére nézve is elsésorban a nitrogéndioxid
szennyezettseget vizsgaltam, mivel ennek jelentés hanyada a kozuti gépjarmd kézleke-
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64.4 657|641 57.3 63.7 652 |64.5
6_166.5 68.5 |67.0 61.3 693 |66.6 |67.1
67.5 710|687 62.1 680 [68.1 |68.9
7 |68.5 698 | 68.3 63.6 69.1 [68.6 |68.9
68.7 714 69.1 63.5 (694 [689 [70.0 |
| 8 (706 71.5 _]70.0  |67.1 69.9 696 |70.0
70.4 728 69.8 72.5 69.7 729 |69.8
9 [70.3 749 |70 69.9 68.8  [70.0 |70.4
70.5 T 00 65.3 69.7 [70.4 | 73.0
10_|70.6 2.6 |72.5 70 4 715 [69.3 (703 |
71.0 724|706 66.3 698 6935 (700 |
11 [70.3 3.0 [69.6 70.9 69.1 698 69.7
|. 5 1341 122 70.6 67.9 69 4 70.0 68.8
12 |71.9 719 [69.7 7.5 69.9 694 |70.1
70.6 725 [69.6 70.3 (685 [71.8 [700 |
13 [70.1 _ [724 (699 e8] 693 [70.3 |70.0
71.3 721 [69.9 67.7 69.2 [73.1 |70.3
14 |71.9 723 |72.6 66.2 TSR 5702 1|
71.2 727697 67.0 695 699 715
15 [70.3 724 [69.1 67.2 692 |70.3 |69.8
70.2 731 [69.1 66.3 69.4 173.7 6938
16 |72.4 719 169.7 67.1 [69.2 [703 [70.4
, 70.2 720|689 67.1 70.1 704 | 70.4
| 17 [69.4 723|723 710 71.7 698 |69.5
69.0 750 |73.5 66.7 689 1692 |70.6
18 |70.5 715|683 71.] 689 709 |68.38
68.3 750 |69.2 66 696 |70.1 |68.0
19 [68.4 709 [68.3 66.9 68.1 |71+ |68.4
, 67.8 Ta e =712 66| 690 |68+ |68.7
| 20 [66.2 708 [71.4 66.3 66.8 [68.5 [68.0
66.6 690 | 73.6 70.6 709 [682 678 |
21_[66.1 68.1 | 70.6 635.9 679 [67.8 |67.6
66.6 756 |68.0 64.2 66.2 1662 |67.4
22 [68.9 68.5  |66.1 63.7 64.9  |67.0 | 66.5
_ 68.5 685 | 68.3 62.7 665 651 [658 |
23_[67.5 733|680 62.9 659 [66.1 |66.8
65.4 68.0 |67.1 63 4 644 650 |63.8
24 [66.2 669 | 64.6 63.7 632|617 1653
_ 61.9 652 |62.8 61. 607 639 |63+ |
Ejjel | 65.7 66.1 |62.5 63.3 63.6 |63.8

2. tablazat
Zajartalmi vizsgalatok a Szent Istvan uton
Forras: Eszak-Dunantuli Kérnyezetvédelmi Felligyeldseg meresei, 1989.
Gyor, Eotvos Jozsef park 1.
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L (Aeg)

ora . meres 2. meres
22-23 72.8 72,7
23-24 717 71.8
0-1 69.9 70.0
1-2 69.9 69.8
2-3 68,8 69, 1
3-4 70,1 70,2
4-5 73 .3 72.9
5-6 7 4 75.3
GiT 76.1 75,9
7-8 75.4 75.8
8-9 74.9 76,6
9-10 74.9 76.6
10-11 75,4 76.4
11-12 75,1 76.9
12-13 75.2 76.9
13-14 75,3 77.0
14-15 74.6 76,3
15-16 75.4 76.4
16-17 75,3 76,1
17-18 75,2 75.9
18-19 75:1 19,1
19-20 74,8 75,3
20-21 74.6 749
21-22 74,1 742

Ejszaka: 71.9 71,9

Nappal: 79,1 76,1

3. tablazat

‘_ Zajartalmi vizsgalatok a Szent Istvan uton
Forras: Eszak-Dunantuli Kérnyezetveédelmi Feltigyeloseg meresei, 1990.
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75.6 744  [75.0

4. tablazat
Zajartalmi vizsgalatok a Szent Istvan uton
, Szent Istvan ut — EOtvos park
Forras: Eszak-Dunantuli Kéryezetvedelmi Feltgyeloseg, 1991.
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désbél adédik. A nitrogén-oxidok mennyisége a korszerutlen tipusu, eloregedo, rosszul
karbantartott, novekedé gépjarmiallomany miatt a varos levegéjében hosszabb tavon
valtozé értékeket mutat. A varos egésze az NO2 szempontjabdl kedvezobb helyzetd, mint
a Szent Istvan Ut. Az épllé autopalya elkészitése utan mind a varosban, mind a Szent
Istvan uton jelentds javulas varhato.

A varos egészét tekintve nem hagyhaté ki mas szennyezé elemek értékelese sem. E
helyen most nem foglalkozom valamennyi karosité tényezével, hanem csupan az SOg-
vel. Az SO, értékeire a vizsgalt 10 év alatt az a jellemzd, hogy a nem futési félevben
mélyen a megengedett érték alattiak, am a fGtési idényben sem erik el a megengedett
hatarértékeket. Egyes esetekben a f(tési peri6dusokban azonban tulhaladjak az akkor
alacsonyabb NO> értékeit. Az NO2 éntékei az SO2-nel az év folyaman keves kiveteitdl
eltekintve magasabb tartomanyban futnak, kiulonosen a nem fltési idészakban. Ebben
szerepet jatszik az alacsony SOz kibocsatas, ami a jellemzének mondhato foldgaztuze-
lés kovetkezmenye Ezeket a helyzeteket mutatjak a 2-4. abrak (az Allami Népegészség-
Ugyi és Tisztiorvosi Szolgalat adatai alapjan).

Az 1992-es és 1993-as adatokat is elemeztem a varos legforgalmasabb utvonalan, a
Szent Istvan uton a Jedlik Anyos Geépipari Szakkozeplskolanal

Az 5. tablazatban az SO» és NO» adatokat mutatom be pgfm -ben.

Megallapithaté, hogy 1993-ban az SOz adatok az 1992-es esztendéhoz viszonyitva
mind a fltési, mind a nem fltési félévben csdkkentek.

SOz adatok pg/men

nem fatési
félév

futési
félév

nem futési
felev

47

31

21

NO2 adatok

pq/ma-ben

futesi
felev

nem fdtési
félev

fatesi
félév

nem fUtési
félév

Soge | 78

‘ 5. tablazat
Allami Nepegeszsequgqyi es Tisztiorvosi Szolgalat adatai

A NO2 vizsgalat mar nem mutat ilyen kedvezé képet. A futesi félévben tobb mint ket-
szeresere nott a koncentracio, mig a nem fatési félévben csokkenés volt megfigyelhetd.

1993-ban az SO2 vizsgalatok szama: 338 volt a fitési félévben. A vizsgalatok 1,9%-a
kifogas ala esett (az egészsegugyi hatarértéket meghaladta).

A maximalis érték: 204 ng/m3

Az atlagimisszio: 28 ug/ma3 volt, amely az éves hatarétéket nem lépte tul.

A nem futési félévben 450 vizsgalatot végeztek.

A maximalis eérték: 150 ug/m3

Az atlagimisszio: 15 ug/ma3 volt

(A mérések nem kifogasoltak.)

A NO2 vizsgalatok szama 1993-ban a f(tési félévben 383 volt.

A maximalis koncentracio: 485 ug/m3

Az atlagimisszio: 46ug/m3

A mérések 18,8%-a kifogasolt volt (az egészségugyi hatarértéket meghaladta).

A NO2 vizsgalatok szama a nem f(tési félévben 444 volt.

A maximalis érték: 319 ug/m3

Az atlagimisszio: 50 ug/m3

A merések 23%-a kifogas ala esett (az egészségugyi hatarértéket tullépte).




KORNYEZETVEDELMI NEVELES A FOLDRAJZTANITASBAN

A fitési és nem futési felevekben az egészségugyi hatarértéket meghaladé meérések
szama a NOg2 vizsgalatban — elsésorban az egyre novekvé gépjarmu-forgalomnak ko-
szonhetéen — magasnak mondhato.

Osszegzésképpen megallapithatd, hogy a varos NO2 szennyezettsége az elmult évekhez
képest kissé emelkedett (az Allami Népegészsegugyi és Tisztiorvosi Szolgalat adatai alapjan.)

Az ANTSZ Gyér-Moson-Sopron Megyei Intézete rendszeresen méri a megyeszékhelyen
a levegd szennyezettségét, amely 1994 aprilisatol a Kisalfoldben is olvashatd, tanul-
manyozhato. A lakossag tajékoztatasara a varos ket forgalmas utjanak (Szent Istvan és Szi-
gethy A. Ut) levegdszennyezettségérdl az adatok minden érdekl6do szamara hozzaférhetok.

Az 1994-es mérésekbdl elsosorban a hétvégi adatokat vizsgaltam. (6-13. tablazatok).

et

Gydr, Szt. Istvan Ot levegdszennyezettsége |

Atlagkoncentréci AT T
oncentracio

Kén-dioxid 23% 18-43% |
Nitrogén-dioxid 57% 10-209% ‘
Szén-monoxid 4% 0-46%

Gyér, Szigethy A. ut levegészennyezettsége

Kén-dioxid 13% 5-22%
Nitrogén-dioxid 11% 0-41%
Szén-monoxid S A 16%. . sl 0 7-37%

6. tablazat

(Egeszsequgqyi hatarértek %-aban)
1994. apnlis 22-25.

Gyor, Szt. Istvan ut levegoszennyezettsege

Atlagkoncentracio g A G |
koncentracio
Kén-dioxid 14% 11-33%
Nitrogén-dioxid 30% 5-134%
Szén-monoxid 0% 0-11%
Gyér, Szigethy A. ut levegoszennyezettsege
Kén-dioxid 7% 2-38%
Nitrogén-dioxid 9% 0-60%
___Szen-monoxid - 1S e SO e
7. tablazat

(Egeszsegugyi hatarértek %-aban)
1994. majus 13-15,

Gy6r, Szt. Istvan ut levegdszennyezettsége

Minimum-maximum
koncentracio

Kén-dioxid 20% 10-33%
Nitrogén-dioxid 57% 15-136%
Szén-monoxid 5% 0-21%
Gydr, Szigethy A. ut levegoszennyezet
Kén-dioxid 5% 1-13%
Nitrogén-dioxid 23% 3-66%
Szén-monoxid | A 0-26%

Atlagkoncentracié

8. tablazat
(Egeszsequgyi hatarertek %-aban)
1994. junius 17-189.
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Gyér, Szt. Istvan ut levegdszennyezettsége

Atlagérték

Maximum
érték

Maximum
érték idéponta

Kén-dioxid

8%

31%

9-10 6ra kdzott

Nitrogén-dioxid

33%

165%

22-23 6ra kozott

Szén-monoxid

2%

23%

22-23 ora kozott

Gydr, Szigethy A. ut levegdszennyezettsege

Kén-dioxid

9%

48%

8-9 6ra kdzott

Nitrogén-dioxid

22%

95%

21-22 6ra kozott

Szén-monoxid

8%

9. tablazat

38%

(Egeszseqgugyi hatarertek %-aban)
1994. junius 24-26.

Gyr, Szt. Istvan ut levegGszennyezettsege

22-23 ora kdzott

Atlagérték

Maximum
ertek

Maximum
ertek idopontja

Kén-dioxid

5%

21%

11-12 6ra kozott

Nitrogén-dioxid

41%

130%

3-24 6ra kozott

Szén-monoxid

12%

28%

15-16 ora kdzott

Gydr, Szigethy A. Ut levegdszennyezettsege

Kén-dioxid

8%

24%

12-130ra kozott

Nitrogén-dioxid

27%

96%

22-23 ora kozott

Szén-monoxid

- 12%

10. tablazat

56%

(Egeszsequgyi hatarertek %-aban)
1994. julius 1-3.

e e T— -

Gydr, Szt. Istvan ut levegészennyezettsége

22-23 ora kozott

Atlagérték admum MMM ADADN
érték erték idépontja
Kén-dioxid 2% 16% 21-22 6ra kdzott
Nitrogén-dioxid 52% 127% 22-23 6ra kozott
1% 36% 21-22 ora kdzott

Gydr, Szigethy A. ut levegdszennyezettsége

\i Szén-monoxid
|
|
|
|

Kén-dioxid 8% 22% 19-20 dra kozott
Nitrogen-dioxid 27% 80% 22-23 ora kozott
Szén-monoxid 19% 36% 22-23 6ra kdozott

11. tablazat

(Egeszsegugy hatarertek %-aban)

1994, julius 13.
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£ T s o= e — =

Gydr, Szt. Istvan Ut levegdszennyezettsege |

s it Maximum Maximum ‘

ek Sriék érték idéponta |

Kén-dioxid 32% 80% 10-12 dra kozott |

Nitrogén-dioxid 44% 123% 20-22 éra kozott |
Szén-monoxid 2% 16% 20-21 dra kozott

Gydr, Szigethy A. ut levegdszennyezettsege

12. tablazat

(Egeszsegugyi hatarertek %-aban)
1994. julius 22-24.

Gyor, Szt. Istvan Ut levegoszennyezettsége

i

| Kén-dioxid 11% 66% 10-12 6ra kozott |
| Nitrogén-dioxid 28% 82% 21-23 dra kozott

| Szén-monoxid _ 11% | 39% 23-24 6ra kozott

]

- ¥ Maximum imum |

pliagetiox Znék e'rtgdlfi(dé:ontja |

Kén-dioxid 34% 42% 15-16 6ra kozott |
Nitrogén-dioxid 71% 168% 20-230ra kozott
Szén-monoxid 10% 56% 21-22 ora kozott

Gyor, Szigethy A. ut levegészennyezettsege

Ken-dioxid 10% 34% 9-10 ora kozott
Nitrogén-dioxid 46% 110% 20-21 ora kozott
Szen-monoxid 11% 59% 21-22 ora kozott

e — e e ———— e R I e I I SsSSeee—————

13. tablazat
(Egeszsegugyi hatarertek %-aban)
1994. julius 28.

A juliusi adatok elemzése kulonosen érdekes, mivel junius 30-an Neémetorszagban
négy tartomanyban is egy idében kezdddtek meg a szabadsagolasok és megindultak
hazafelé a torok vendégmunkasok ezrei. Ez a jelentésen megndvekedett tranzitforgalom
a két utvonal juliusi levegészennyezettségi adatainak emelkedésében is megnyilvanul.

Tanulmanyomban elsésorban azoknak a napoknak az adatait vizsgaltam, amelyeken a NO2
koncentraciok meghaladtak az egészséglgyi hatarértéket. Ezek a koncentraciok terme-
szetesen szorosan osszeflggnek a kozlekedés intenzitasaval, de ne feledkezzink el a min-
denkori légkori viszonyokrdl, azok szerepérdl sem. A napi vizsgalat azén hitelesebb mert a
heti, havi vagy évi 6sszetett adatok elfedik a kiugréan szennyezett idészakok mert ertekeit.

Megjegyzem, hogy 1994. aprilis 26-an Unnepélyesen atadtak a Gyért elkeruld autopa-
lya elsé szakaszat. A teljes atadas utan elérelathatéan 6sszel a varoson atmeno jelentos
tranzitforgalom csokkenése és ezzel egyitt alevegémindség javulasa, a zajartalom csok-
kenése varhato.

Osszefoglalas

Végezetll megjegyzem, hogy a levegészennyezettségi adatok minden nagy varosban
hozzaférhetok. Az ANTSZ az egész orszagban végez méréseket. A televizioban naponta
kozzéteszik Budapest hasonlo adatait.

Hétfénként lathatjuk az 6zonjelentést is. Természetesen ezeket a méréseket is hasz-

nalhatjuk az oktatasban.
A jovében nagyobb figyelmet kell forditani a kornyezetvédelem tanitasara.
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1. abra
Levegomintavelteli helyek Gyor
varos teruleten
1. Belvaros, MEVI
2. Ady-varos, Bacso B. u., Orvo-
s/ rendelo
3. Gyarvaros, Orvosi rendelé
4. Nadorvaros, Kojal
5. Kozlekedesi csomopont, volt
Jarasi Hivatal
6. Revfalu, Bacsai u.

D ipan uzemek

— vasut
o meropont
5y Dbelvaros

53] U lakotelep
—_ kozut

1 mérdhely 2 mérGhely

100 | 100 [
H‘\E 80 _. ~ B0 |.

E m; Eﬁa | F...

s 240 |
Ll =51

ol ol i i
1981 1983 1985 1987 . 1989

19&111ﬁ?r1§ 1195?'1' 19&1'1963'10&5 . 1887 1989
1082 1984 aswse 1988 o 1890 1882 1984 1988 o 1588 1980

Eves hatdrérték: 70 Aug/m

5 mérdhely 6 mérdhely

|

888 1990

989 1981 1883 1985 1987 1989

1981 1983 1985 193? 1
1982 1984 1988 1988 1990 1982 1984 1988

2. abra
Nitrogendioxid vizsgélatok eves atlageredmenyei Gydrben az 1981-1990. k6zotti idészakban
Forras: Allami Népegészségugyi és Tisztiorvosi Szolgalat
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100 =
E S02
= A NO2
= -
E 60 Koron
=3 -
B
40 |-
20 T
0 T I T T | i I T I 1
80-4| 82-83 84-85 86-87 86-89
-~ 81 -82 83-84 85-96 87-88 89-90
fGtési félévek 1980. oktdber 1. — 1990. aprilis 1.
1981—1990. nem futesi felevek
100 =
i s02
30 BB DD B S B e -5 (o e 01D A A SIS A - I Bl e S I - St o ol o a8 el e
N NO2
. =
E 60 Koron
®)
=
~. 10
20
0 1 T T | T I T T 1
LT 1983 1985 1987 1989
1982 1984 1986 1968 1990
nem fdtésl félévek
3. abra
Gyor levegomindsegenek alakulasa
1980-1990 fitesi felev
Forras: Allami Nepegészsegugyi és Tisztiorvosi Szolgalat
f,ug!mj } + tfkmzu év
50,
------- NO,
— - — - korom
150 =+ 4 200 - ——— Ulepedsd por
oo+ 1 200
A
= = - ol e il - ..n""/ ‘\.
SO e 7’ \
(n et e v e e e o G Ny (S o e e e it e e e e e e e
L TR By dm s g = e = e e = o | 20—ulepedd por
50 <= . ‘-\ \h"‘" o o
-0 3 e o T 100
o - O . : : Treeg o
KOTOMN et e r Yo i i g O e T | S O T . o |
f -
Sy i P — -
' t . : : 4 " ;
Sl sl . <3 ("t i - = o =2
o -2 o o o ] i e 'r: g_
o N o o = 4 = - < — Forrds: ANTSZ Gybr
4.s2. abra
Gyor levegdmindsegenek alakulasa
(1981 — 1990, fiitési félév)
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Ezer

\ iy, A
1975 1980 1985 1990
Evek
Bl Eqységjarmi/nap Tehergépkocsi 1 Személygépkocsi
Autdbusz 20 Motorkerekpar Moped és kerekpar
5. abra

Az M-1-es ut forgalma a Kazinczy F. Gimnazium — Baross hid kozott
Forras: Gyon Kozuti Igazgatosag adatai

Ezer

25 { ———-

1980 1985 1990
Evek
Bl Egységjarmi/nap Tehergépkocsi ] Személygépkocsi
Autdbusz i3 Motorkerékpar Moped és kerékpar
6. abra

Az M-1-es ut forgalma a Baross hid — Kisafold szerk. k6zott
Forras: Gyon Kozuti Igazgatosdg adatai
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Ezer
25
20 +-
15 — — 4
10 -
] N .
1975 1980 1985 1990
Evek
Bl Egységjarmi/nap Tehergépkocsi 7] Személygépkocsi
Autébusz Motorkerékpar (] Moped és kerékpér
7. abra

Az M-1-es ut forgalma a Kisalfold szerk. — 10. sz. fout csomopont kozott
Forras: Gyon Kézuti Igazgatosag adatai

A szaktanarok munkajat az altalanos ismertetéssel és eqy konkrét példa bemutatasa-
val kivantam segiteni.

Megjegyzem, a kornyezetvedelem tanitasara és a helyes szemlélet kialakitasara
szamtalan lehetdség kinalkozik, és nemcsak a foldrajztanitasban, hanem a tobbi termé-
szettudomanyi tantargy oktatasaban, sét osztalyfonoki orakon, rendhagyo szakeld-
adasokon, szakkorokon is.

Tudomanyos vizsgalatom nem titkolt célja az volt, hogy szinesebbé, tartalmasabba te-
gyem foldrajzoktatasunkat.
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