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ABSTRACT

The life of the Croats along the Mura River, after the consolidation period after the 
Turkish occupation, was constantly influenced by their border settlement area. This 
proved to be an advantage in certain historical periods. In the period from the 17th 
to the 19th centuries, they managed to join the system of mesoregional social and 
economic relations. This provided them with a slow but continuous opportunity 
for development, especially after the arrival of the railway. The period between the 
two world wars did not yet bring the real, unexpected change. The state socialist 
period became a period of isolation. The border location became a disadvantage. 
The region became part of the Cold War conflict zone, which changed only after the 
Kádár consolidation.
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1. Bevezetés

A  magyarországi horvátoknak több népcsoportját különböztetjük meg, ezek 
általában eltérő dialektust beszélnek és a Kárpát-medencébe való letelepedésük 
is más-más, bár hasonló, történelmi körülmények között zajlott le. A Mura menti 
horvátok az egyik szubetnikum, amely szoros rokonságban állnak a Muraközi hor-
vátokkal. Utóbbi szállásterülete az egykori Zala vármegye Mura és Dráva által 
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határolt része, a mai Muraköz megye (Međimurska županija), amely a török ura-
lom előestéjén vegyes ajkú magyar-horvát lakosságú etnikai kontaktzóna volt, 
akárcsak a vizsgált terület.

2. Kezdetektől a második világháborúig

A térség ura 1546-tól a Zrínyi család, amely társadalmi-gazdasági szempont-
ból egyaránt jelentős befolyással bírt. 1600-ban elesik Kanizsa vára, ettől kezdve 
folyamatos a térségben a „fronttevékenység”. Az idegen zsoldosok és a törökön 
kívül a pestis is tizedeli a lakosságot. 1664-ben a várat ostromló közel húszezer 
főnyi sereg ellátását is a környékbeli, amúgy is szegény, lakosságnak kellett biz-
tosítani. A sikertelen hadművelet után az elvonuló keresztény hadak a felperzselt 
föld taktikáját alkalmazták: elköltöztették a lakosságot, elhajtották az állatokat, 
elpusztították a vetést, felgyújtották a házakat és a gazdasági épületeket (malmok, 
magtárak, istállók). A régió központja Nagykanizsa 1690-ben való török alóli fel-
szabadulásakor a környék társadalmi – gazdasági fejlődése a nulláról indul. Ettől 
fogva folyamatos a jobbágyság beáramlása a térségbe. A Lexikon locorum adatai 
alapján ebben az időben már valamennyi település horvát anyanyelvű. Az oszmá-
nok kiűzetése után a Rákóczi – szabadságharc tizedelte meg a népességet. Ebben 
az időszakban Kelet – Zala alig lakott periféria, ez hatványozottan igaz az itteni 
falvakra. Tótszentmártonban, Tótszerdahelyen, Molnáriban, Petriventén és Kollát-
szegen 1715-ben összesen 44 háztartást írtak össze, ebből 24 jobbágy, 14 zsellér, 
5 taksás – szabados. A háztartások nemzetiségi összetételüket tekintve: 24 magyar, 
5 rutén/tót, 15 pedig horvát nemzetiségű. A lakosság gyarapodása lassú, a szom-
szédos Légrádban, Domborúban, Muraviden és Kotoriban 1728-ban 414 jobbágy 
és 228 zsellér kerül összeírásra. Az adatok magukért beszélnek, jól szemléltetik a 
pusztulás mértékét. A feudális gazdaság létét a mezőgazdasági termelés adta ez idő 
tájt, a föld megmunkálásához kellett a dolgos kéz. Ez idézte elő a XVIII. század 
második felében kumulálódó nagyméretű népességvándorlást1.
Nemzeti küzdelem elbukása is közre játszott abban, hogy a Habsburgok a rebel-

lis magyarok helyére az örökös tartományokból, valamint Horvátországból érkező 
jobbágyok letelepedését, és a horvát származású földesurak birtok szerzéseit támo-
gatták. Így lett például Tótszentmárton a XVIII. század derekán a Varasd környéki 
Bedekovich, míg Tótszerdahely és Molnári pedig a Zajgar család birtoka, ennek 
ellenére a Mura mentén a kisbirtokos parasztság volt a domináns. Az 1740-1748 
között zajló osztrák örökösödési háború eredményeként felment a gabona, a bor és 
gyapjú kereskedelmi ára. Ez majorsági gazdálkodás fellendülését eredményezte, 
tovább nehezítve a jobbágyok sorsát. A közösségi földeket betagosították, a job-
bágytelkek méretét csökkentették, ugrásszerűen emelkedett a robot. Az 1765/66-os 

1	 Kerecsényi Edit (1983): A muramenti horvátok története és anyagi kultúrája. Zalai 
Gyűjtemény 20. Zala Megyei Levéltár. Zalaegerszeg, 369 old..
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jobbágytiltakozásokhoz a zalai horvát parasztság is csatlakozott. 1767-ben kiadott 
úrbéri rendelet egységesítette a terheket, néhány esetben még súlyosbította is őket.
A létfenntartás nehézségeit bizonyítja, hogy a jobbágyok folyamatosan szervez-

kedtek a földesuraikkal szemben, még 1802-ből is tudunk ilyen esetekről. A ked-
vezőtlen gazdasági környezettel hozható összefüggésbe, hogy a falvak rendkívül 
alacsony népességgel rendelkeztek még az 1770-es összeírás alapján is: Tótszent-
márton 416 fő, Tótszerdahely 521 fő, Molnári 269 fő, Petrivente 162 fő, Semjén-
háza 186 fő, Murakeresztúr 126 fő, Fityeház 274 fő, Bajcsa 157 fő. Az úrbéres 
állomány 1768 és 1847 közötti stagnálása is a gyenge gazdasági fejlődésre utal. 
Ez elsősorban az allodiális gazdaság további erősödésével magyarázható. A napó-
leoni háborúkat követő dekonjunktúra idején a földbirtokosok a kisebb befektetést 
igénylő juhtenyésztés felfuttatására törekedtek, amelyhez az irtás földek kisajátí-
tása és tagosítása szükségeltett. Az 1810-es évektől az 48-as szabadságharcig folya-
matosak a jobbágyok elégedetlenségét tolmácsoló mozgalmak. A lassan növekvő 
lakosság az ország más részeitől eltérően itt nem idézett elő jelentős zselléresedést. 
A telkek negyedelése, nyolcadolása révén próbálták biztosítani a megélhetést, ez 
természetesen tovább növelte a társadalmi feszültségeket. Az 1848-49-es polgári 
forradalom idején a térség horvátjai Jellasics bán csapatai ellen harcoltak. A sza-
badságharcot követő jobbágyfelszabadítás sem hozta meg a fellendülést, a törpe-
birtokokkal rendelkező népes családok az elszegényedés sorsára jutottak. A társa-
dalmi ranglétrán való megkapaszkodás lehetőségét a századfordulón a hathónapos 
summásmunka vagy a távolsági kereskedelembe a fuvarosként való bekapcsoló-
dás adta2. Az első világháború előtti időszakban a családok ötven százaléka így 
teremtette meg a mindennapi betevőt. A XIX. század utolsó harmadában megjelent 
a „vas pripa” a földnélküli zsellérek a vasút szolgálatába álltak3.
A vasútépítés a térségben egy 1858-ban kiadott engedély alapján Cs. kir. szab. 

Déli Vaspályatársaság konzorciális vezetésével indult meg. 1860. április 24-én 
helyezték üzembe a Nagykanizsa – Csáktornya – Pragerhof 57 km hosszú sza-
kaszt, 1861. április 1-jén ezt követte a Buda – Nagykanizsa vonal átadása. 1868. 
szeptember 1-jétől pedig már el lehetett érni Barcsot is. Ezzel mikro regionális 
szinten a következő horvát ajkú falvak kerültek be a vasút vérkeringésébe: Bajcsa, 
Fityeháza, Murakeresztúr, Belezna. Önálló állomást Murakeresztúr kapott, amely 

2	 A  mura menti horvátok ekkor már jelentős igavonó állatállománnyal rendelkeztek. 
A földművelés mellett szarvasmarha tenyésztéssel és lovakkal is foglalkoztak. Ez tette 
lehetővé, hogy bekapcsolódjanak a nagykanizsai kereskedők révén az interregionális 
kereskedelembe. Nagy testű muraközi lovaikkal eljutottak Szlavóniába egészen a Száva 
partjáig, vagy Likába, a karsztvidékre, akár az Adriáig. Rendszerint mézet, szilvóriu-
mot, nyersbőrt szállítottak a nagykanizsai kereskedőknek. Ez biztosította számukra a 
megélhetést. Ők voltak a Krobotenfahrerek. A huszadik században gyakorivá vált pejo-
ratív „krabót, krobót” kifejezés is valószínűleg innen ered (Barbarits L. 1929., 291 p.) 

3	 Kerecsényi Edit (1983): A muramenti horvátok története és anyagi kultúrája. Zalai 
Gyűjtemény 20. Zala Megyei Levéltár. Zalaegerszeg, 369 old.
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ezzel fontos összekötő kapocs lett Prágerhof, később Zágráb és az osztrák terüle-
tek irányába. 1873-ra elkészül a Duna-Dráva Vasút Rt. tulajdonát képező Bátaszék 
– Dombóvár – Zákány (Gyékényes4) – Zagráb – Fiume pálya, amely biztosította
az Alfölddel és az Adriával való kereskedelmi kapcsolatok elmélyülését. A vasút
sok család számára biztosította a megélhetést, a társadalmi felemelkedést. A Mura-
keresztúr – Kotoriba – Csáktornya – Prágerhof vonal számtalan őrházában, vas-
útállomásán szolgáltak a környékből származó vasutasok. A MÁV alkalmazottak
számára a hivatali nyelv a magyar volt, a helyiek a muraközi vonalakon jól tudták
kamatoztatni horvát nyelvtudásukat5,6,7.
Bár az első világháborút követő Trianoni Békediktátum elszakította őket az 

anyaországtól ennek ellenére a társadalmi-gazdasági, rokoni kapcsolatok fenn 
maradtak. A kettős birtokosság volt jellemző továbbra is a térségben, sokuknak 
volt a királyi Jugoszláviában szőlője, akárcsak sok muraközi horvátnak Magyar-
országon. Az államhatár egészen az államszocialista rendszer létrejöttéig nem bírt 
elválasztó szereppel8,9,10.

3. A kétarcú államszocialista időszak

A  térség fejlődését rendkívül hátrányosan érintett a kommunista hatalomát-
vételt követő időszak. A  jugoszláv-magyar kapcsolatok tényleges megromlása 
a Rajk-perrel indult meg, majd Jugoszlávia kizárásával a Kominformból. 1949. 
szeptember 30-án a többi szocialista országhoz hasonlóan felmondtuk az együtt-
működési és kölcsönös segítségnyújtási egyezményünket Jugoszláviával. 1950-től 
kezdve egy ellenséges, kisebb katonai konfliktusokkal terhelt viszony jött létre 
a két ország között. A  politikai és katonai szembenállás kihatott az államhatár 

4 A Gyékényes névvel illetett vasútállomás Zákány faluban található, ahogy akkor, úgy 
ma is (a szerző).

5 A muraközi lakosság elvárta, hogy horvátul érintkezzen vele a vasúti személyzet. Aki 
az utasokkal való érintkezésben csak magyarul kommunikált, az aktuálpolitikai hely-
zettől függően, fizikai atrocitások is érhették.

6 Horváth Ferenc (1997): Magyarországi vasúttársaságok. Mezei I. (szerk.) Vasúthistó-
ria Évkönyv 1997. MÁV Rt. Vezérigazgatóság, pp. 7 -41. old.

7 Majdán János (2005): : Pécs mint közlekedési központ (1846-1946). In.: (szerk.) 
SZIRTES G. – VARGA D. Mozaikok Pécs és Baranya gazdaságtörténetéből. – Pécs-
Baranyai Keresk. és Iparkamara. Pro Pannonia. Pécs, 316 old.

8 Kerecsényi Edit (1983): A muramenti horvátok története és anyagi kultúrája. Zalai 
Gyűjtemény 20. Zala Megyei Levéltár. Zalaegerszeg, 369 old

9 Kanizsai Mária (2007): Mura menti horvátok. In. Kupa László (szerk.) Tájak, tájegy-
ségek, etnikai kisebbségek Közép-Európában. B&D Stúdió. Pécs. 136. old.

10	 Kitanics Máté (2006): A Magyarországra irányuló horvát migráció a 15-18. században. 
In. Pap Norbert (szerk.) Balatontól az Adriáig. Lomart Kiadó. Pécs. 59-73. old
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mentén élő emberek mindennapi életére. Több, mint 3400 embert telepítettek ki a 
15 km-es határsávból. Első sorban a rendszer vélt ellenségeit: tisztségviselőket a 
Horthy-korszakból, papokat, apácákat, kulákokat, volt csendőröket. A biztonsági 
sávban csak külön belépővel lehetett tartózkodni. Akik esetleg disszidáltak Jugo-
szláviába, azok csöbörből vödörbe estek, hiszen az UDB hamar, többször kény-
szerrel, beszervezte őket és kényszer kémként kerültek vissza Magyarországra. 
Az alábbiakban egy terjedelmesebb részlet olvasható a kitelepítésekről11:

„Megyén területén június 23-án hajnalban kezdődött meg a megbízhatatlan 
egyének kitelepítése a határsáv területéről. Az eseményről a lakosság a községek-
ben csak reggel szerzett tudomást, amikor a kitelepítendők csomagoltak és rakó-
dási helyükre indultak. A kitelepítendők elinduláskor a községekben és az állomá-
sokon helyenkint kisebb – nagyobb csoportok jöttek össze, akik mint nézők végig 
nézték a kitelepülőket és utána a napi mezei munkára mentek. Az érintett községek-
ben a Megyei Bizottság és Járási Bizottság irányításával megfelelő aktívák biztosí-
tásával a helyi Pártszervezetek a népnevelőket (agitátorok) még a reggeli órákban 
mozgósították, hogy a lakosságot kellően felvilágosítsák a történtekről…

A  kitelepítendő lakosság láttán a letenyei járásban Semjénháza községben 
Trojkó Risó semjénházi lakos körülfutott a faluban és mozgósította az asszonyokat, 
hogy ne engedjék elvinni a papot, amikor megtudták, hogy nem a papról van szó, 
megnyugodtak, de akkor is mondogatták, hogyha a papot viszik el, elébe fekszenek 
az autónak. A községekben mindenütt nyugalom van, legtöbb helyen a szokásos 
napi munkát végzik. Többségében a kitelepítendőket a rokonság és a szomszédok 
részéről sajnálgatták…

Tótszentmárton községben, ahol egy kulákot kitelepítettek, aki 1948-ig a Pár-
tunk tagja volt, egy ellenséges megszervezett csoport, mintegy 15 fő a községháza 
előtt megállva azt kiabálta, hogy nyilas uralom van, a régi kommunistákat vitetik 
el. Ennél is, mint minden más akciónál az ellenség igyekezett hangulatot kelteni, 
így pl. amikor a kitelepítendők elmentek az állók felé az egyik kulák azt mondta, 
„ma nekem, holnap neked”…

Különösen veszélyes a hangulat, amely helyenkint megnyilvánul ez a „jó kulák” 
fogalma, ahol azt mondják, hogy ez nem volt rossz ember. Ezt a reakciósok igyekez-
nek széjjel vinni és ezáltal szánalmat kelteni a kitelepítettek iránt. Főleg a reggeli 
órákban, amíg a kitelepülők tudtak érintkezni a községbeliekkel, saját maguk igye-
keztek megfélemlíteni a lakosságot. Letenyén pl. az egyik kulák azt mondta, „az 
vár ránk, mint 44-ben a zsidókra”.

Városi viszonylatban Nagykanizsán a piacon lehetett hallani hangokat, ahol a 
faluról bemenő asszonyok beszélték suttogva a kitelepítést. Általában a jobboldali 
elemek körében nagy a meglepődöttség és így Szepetneken és Szentgyörgyvölgyön 

11	 Molnár András (1996): Zala megye történelmi olvasókönyve. Kitelepítés a jugoszláv 
határsávból. Az  MDP Megyei Bizottságának jelentése a Központi Vezetőséghez a 
kitelepítések menetéről és a lakosság ezzel kapcsolatos hangulatáról (részletek) 1950. 
június 23. Zala Megyei Levéltár. Zalaegerszeg, 346-348. old.
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a kitelepítésre nem jelölt kulákok is azt mondták, hogy összepakolnak, mert nem 
tudják, hogy mikor kerül rájuk a sor… Nagykanizsán az ügyvédi csoportokban 
különösen erős zűr-zavar észlelhető. A MAORT-üzemek tisztviselői, akik általában 
eléggé ingadozó elemek, ugyancsak tartózkodnak a véleménynyilvánítástól.

A szegény parasztság és így főleg a tszcs-k részéről a kitelepítést lelkesedéssel 
fogadták. Letenyén pl. azt mondják a tszcs tagok, hogy ezt kellett volna már régen 
csinálni. Nemesnépen és Szentgyörgyvölgyön az elvtársak és a pártonkívüli agrár-
proletárok szinte méltatlankodnak amiatt, hogy nem az összes kulákot vitték el…
Az ötvenes évek katonai védelmi tervei a déli határ védelmét illetően egy Jugo-

szláviából irányuló támadással is számoltak. A háború kirobbanásának a módjait 
az alábbi módokon képzelték el a magyar hadvezetők12:
1. „A nyugati hatalmak a főhadszíntéren, nyugati irányból kezdik meg a támadó

hadműveleteket a béketábor ellen, amelyhez Jugoszlávia délről csatlakozni fog.
2.	 Az  imperialisták Jugoszláviával azonos időben kezdik meg támadásukat a 

szocialista országok ellen.
3. Jugoszlávia önállóan kezdi meg a hadműveleteket, – elsősorban Magyaror-

szág ellen – amelyhez a nyugati imperialisták időben késleltetve csatlakozni
fognak.”

Ebből adódóan a Magyar Néphadsereg egy déli hadműveleti és egy délnyugati 
hadműveleti iránnyal számolt. Zala megye szempontjából az utóbbi tartalmazott 
prioritásokat. A későbbiekben a közvetlen határ menti zónára fogok koncentrálni. 
A  Szentgotthárd-Muraszemenye szakasz 70 km hosszú. A  domborzat jelentős 
relief energiával bír, erdőkkel fedett. Csak kisegítő célú jugoszláv támadással szá-
moltak. A másik a Muraszemenye-Barcs arcvonal szakasz volt 98 km hosszan. 
A határt a Mura és a Dráva védi, a Gola-Bjelovár szakaszon a Dráva bal partján 
jugoszláv hídfőállást biztosít a folyó. A déli szomszédunk harcászati aktivitását a 
Goričan (Muracsány) – Kotoriba (Kotor) – Dráva vonalon várták egy 20-25 km-es 
arcvonalon. Ez magyar oldalon gyakorlatilag a Letenye-Tótszerdahely-Molnári-
Murakeresztúr szakasz. A későbbiekben majd kitérünk az itteni átlövöldözésekre 
és kém aktivitásra. Az  1950. évi elgondolásokban VII. darab védelmi körletet 
jelöltek ki, amelyek közül a zalai szakasz szempontjából a Murakeresztúr – Gyé-
kényes – Somogyudvarhely 46 km-es szakasz releváns. Ettől eltérően készült el a 
végleges körzet beosztás, amely a Duna-Tisza közére, illetve a Lenti-Nagykanizsa 
irányra koncentrált.
A zalai szakaszon a délnyugati irányból érkező támadásra készültek. Első sorban 

a Rijeka-Trieszt irányból várták az agressziót. A megye határvidéke aprófalvas, 
két legjelentősebb városa Nagykanizsa és Zalaegerszeg. A zalai kőolaj termelés és 

12	 Jakus János (2009): Konfliktushelyzet Magyarország és Jugoszlávia között a hideg-
háború kezdetén. a Magyar Néphadsereg állapota és háborús tervei Jugoszlávia ellen 
az 1950-es évek elején. In:Tóth Sándor A. (szerk.) „A déli végeken…” Tanulmányok 
Magyarország és Jugoszlávia között a bácskai térségben kialakult hidegháborús konf-
liktusról. Eötvös József Főiskola Kiadó. Baja, 76. old.
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feldolgozás rendkívül nagy jelentőséggel bírt nemzetgazdasági szinten. A kiépí-
tett zászlóalj-védőkörletek és századtámpontok az alábbiak voltak a megyében (1. 
ábra.)13:

1. ábra. Zászlóalj-védőkörletek és századtámpontok Zala megyében

I-006 1005 Nemesnép I-007 1006 Resznek
I-008 1007 Belsősárd I-009 1008 Rédics
I-011 1010 Kútfej-K-2 km I-012 1011/a Lóvászi-K-2 km
I-013 1012 Tornyiszentmiklós I-014 1013 Dobri
I-016 015 Murarátka I-017 1017 Letenye
I-019 1019 Tótszentmárton I-021 1021 Semjénháza
I-023 1023 Fityeháza I-024 1025 Murakeresztúr-DK-2 km
I-1-04 1129/a Lovászi I-1-05 1130/a Tormafölde
I-2-02 1175 Csesztreg I-2-03 1176 Lenti
I-2-07 1179 Szepetnek I-2-07 1180 Bajcsa
II-01 1242 Csömödér III-05 1226 Galambok

A kiépített zászlóalj – védőkörletek és századtámpontok többsége 15 kilométe-
res határövet követte. Elsődleges céljuk a Lenti – Murakeresztúr szakasz biztosí-
tása volt. Itt több lényeges a csapatmozgások szempontjából védendő közlekedési 
vonal volt: a Letenyét Nagykanizsával összekötő főútvonal, a Murakeresztúr – 
Gyékényes vasúti fővonal, amely a határvonal közelében fut, valamint a MAORT 
létesítményei Nagykanizsán, Lovásziban, Bázakerettyén, Budafán
A kádári konszolidáció hozta meg a térség elzártságának a megszűnését. Lehe-

tővé vált a családi és társadalmi kapcsolatok újraszervezése, az iskolákban a szerb-
horvát nyelv oktatása, a kulturális élet fellendülése. Az államszocialista időszak-
ban a térség két központi települése Murakeresztúr és Tótszerdahely volt. Bár a 
proletárdiktatúra második időszaka jelentős mozgásteret biztosított a mura menti 
horvátok számára, ennek ellenére a jelentős jól fizető állásokat eredményező beru-
házások elkerülték a térséget. A hetvenes-nyolcvanas évektől fogva a férfilakos-
sága körében gyakorivá vált a vidéki munkavállalás, az úgynevezett hetelés. A tér-
ség egyetlen nagy foglalkoztatója a murakeresztúri vasútállomás volt, amely a 
második legnagyobb kapacitású nemzetközi vasúti átkelőnk volt Rijeka (Fiume), 
Koper irányába. A nők a háztáji gazdaságban végzett plusz munkával egészítették 
ki a család jövedelmét. A rendszerváltoztatás követő időszakot a horvát települé-
sek pozitívan élték meg, valamennyi településen létrejöttek a nemzetiségi önkor-

13	 Suba János (2010): A déli védelmi rendszer. In: (szerk.) Holló J. Betonba zárt hideg-
háború. Az 1950-es években épített déli védelmi rendszer kutatása és feltárása. HM 
Hadtörténeti Intézet és Múzeum. Budapest, 138. old.
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mányzatok és egyre több hagyományőrző egyesület alakult. Sőt közös fejlesztési 
szervezetet hoztak létre Muramenti Nemzetiségi Területfejlesztési Társulás néven 
1999-ben. Ebből nőtte ki magát a Mura Régió Európai Területi Társulás, amely a 
horvát Muraközé és a magyar Mura-mente határ, menti településeinek társadalmi-
gazdasági fejlődését szolgálja az Európai Unió forrásaira támaszkodva.

Összefoglalás

Egyértelműen megállapítható, hogy a térség a vizsgált időszakban a Kárpát – 
medence perifériális mikro régióinak a számát gyarapította.14 A  török utáni idő-
szak lassú, de permanens fejlődést eredményezett, amely a csúcspontját a XIX. 
század végére érte el.15 A két világháború közötti időszak már a fejlődés lassulását 
eredményezte, amelynek a fő oka trianoni békeszerződés megkötése volt. Az ötve-
nes években a jugoszláv – magyar viszonyrendszer megromlásával a térség egy 
„élő” hidegháborús ütközőzónává vált.16 A  kádári konszolidáció adta enyhülés 
tette lehetővé, a mikro regionális kapcsolatok újragondolását, amelyek jelentős 
korlátok közé szorultak kezdetben és a nyolcvanas évek második felében kezdtek 
ténylegesen enyhülni. Ezek alapozták meg a rendszerváltoztatást követő változá-
sok felgyorsulását.

14	 Gulyás László (2005): A versaillesi békerendszer hatása a Kárpát-medence régióira. 
In: Glück Róbert, Gyimesi Gergely (szerk.): Pécsi Tudományegyetem Regionális poli-
tika és gazdaságtan Doktori Iskolájának Évkönyve. Pécs 17–25. old.

15	 Gulyás László: (2012) Küzdelem a Kárpát-medencéért. Regionalizáció és etnoregio-
nalizmus, avagy a nemzeti és nemzetiségi kérdés területi aspektusai Magyarországon 
1690-1914. Kárpátia Stúdió. Budapest.

16	 Gulyás László (2005): Két régió – Felvidék és Vajdaság – sorsa az Osztrák-Magyar 
Monarchiától napjainkig. Hazai Térségfejlesztő Rt. Budapest.
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